HITACHI

Chain Saw
Kettensage
AAvoorpiovo

Pita tancuchowa
Motorfiirész
Retézova pila
Elektrikli Testere
Fierastrau cu lant
Motorna verizna zaga

CS 33EB

Read through carefully and understand these instructions before use.

Diese Anleitung vor Benutzung des Werkzeugs sorgfaltig durchlesen und verstehen.
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Handling instructions
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English

MEANINGS OF SYMBOLS

NOTE: Some units do not carry them.

Symbols

N\ warNING
The following show symbols used for the machine. Be sure that you understand their meaning before
use.

Itis important that you read, fully understand and observe the following safety precautions and warnings.
Careless or improper use of the unit may cause serious or fatal injury.

Read, understand and follow all warnings and instructions in this manual and on the unit.

Always wear eye, head and ear protectors when using this unit.

Warning, kickback danger. Be careful of possible sudden and accidental upward and/or backward motion
of the guide bar.

One-handed usage not permitted. While cutting, hold saw firmly with both hands with thumb firmly locked
around front handle.
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English

WHAT IS WHAT?

1. Throttle trigger: Device activated by the operator’s finger, for
controlling the engine speed.

2. Throttle trigger lockout (Safety trigger): Device that prevents
the accidental operation of the throttle trigger until manually
released.

3. Ignition switch: Device for allowing the engine to be started or

stopped.

Oil tank cap: For closing the oil tank.

Recoil starter: Pull handle to start the engine.

Front handle: Support handle located at or towards the front of

the engine housing.

Fuel tank cap: For closing the fuel tank.

Choke control knob: Device for enriching the fuel/air mixture in

the carburetor, to aid starting.

9. Guide bar: The part that supports and guides the saw chain.

10. Saw chain: Chain, serving as a cutting tool.

11. Chain brake (Front hand guard): Device for stopping or locking
the chain.

12. Spiked bumper (optional): Device for acting as a pivot when in
contact with a tree or log.

13. Chain catcher: device for restraining the saw chain.

14. Guide bar cover: Device for covering the guide bar and saw
chain when the unit is not being used.

15. Combi box spanner: The tool for removing or installing a spark
plug and tensioning the saw chain.

16. Handling instructions: Included with unit. Read before operation
and keep for future reference to learn proper, safe techniques.
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WARNINGS AND SAFETY INSTRUCTIONS

Operator safety
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Always wear a safety face shield or goggles.

Gloves should be used when sharpening chain.

Always wear safety protective equipment such as jacket,
trousers, gloves, helmet, boots with steel toe-caps and non-
slip soles whenever you use a chain saw. For working in trees
the safety boots must be suitable for climbing techniques. Do
not wear loose clothing, jewelry, short pants, sandals or go
barefoot.

Secure hair so it is above shoulder length.

Do not operate this tool when you are tired, ill or under the
influence of alcohol, drugs or medication.

Never let a child or inexperienced person operate the machine.
Wear hearing protection. Pay attention to your surroundings.

Be aware of any bystanders who may be signaling a problem.
Remove safety equipment immediately upon shutting off
engine.

Wear head protection.

Never start or run the engine inside a closed room or building.
Breathing exhaust fumes can kill.

For respiratory protection, wear a protection mask while emitting
the chain oil mist and dust from sawdust.

Keep handles free of oil and fuel.

Keep hands away from cutting equipment.

Do not grab or hold the unit by the cutting equipment.

When the unit turned off, make sure the cutting attachment has
stopped before the unit is set down.

When operation is prolonged, take a break from time to time
so that you may avoid possible Hand-Arm Vibration Syndrome
(HAVS) which is caused by vibration.

The operator must obey the local regulations of cutting area.

WARNING

Antivibration systems do not guarantee that you will not sustain
Hand-Arm Vibration Syndrome or carpal tunnel syndrome.
Therefore, continual end regular users should monitor closely
the condition of their hands and fingers. If any of the above
symptoms appear, seek medical advice immediately.

Long or continuous exposure to high noise levels may cause
permanent hearing impairment. Always wear approved hearing
protection when operating a unit/machine.

If you are using any medical electric/electronic devices such
as a pacemaker, consult your physician as well as the device
manufacturer prior to operating any power equipment.

Unit/machine safety
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Inspect the entire unit/machine before each use. Replace
damaged parts. Check for fuel leaks and make sure all fasteners
are in place and securely tightened.

Replace parts that are cracked, chipped or damaged in any way
before using the unit/machine.

Make sure the side case is properly attached.

Keep others away when making carburetor adjustments.

Use only accessories as recommended for this unit/machine by
the manufacturer.

Never let the chain strike any obstacle. If the chain makes
contact, the machine should be stopped and checked carefully.
Make sure the automatic oiler is working. Keep the oil tank filled
with clean oil. Never let chain run dry on the bar.

Allchain saw service, otherthan the items listed in the operator’s/
owner’s manual, should be performed by competent chain-saw
service personnel. (For example, if improper tools are used to
remove the flywheel or if an improper tool is used to hold the
flywheel in order to remove the clutch, structural damage to the
flywheel could occur and could subsequently cause the flywheel
to burst.)

WARNING

Never modify the unit/machine in any way. Do not use your unit/
machine for any job except that for which it is intended.

Never use chain saw without any safety equipment or that has
faulty safety equipment. It could result in serious personal
injury.

O Using guide bar/chain other than recommended by the
manufacturer which are not approved, could result in a high risk
of personal accidents or injury.

Fuel safety

O Mix and pour fuel outdoors and where there are no sparks or
flames.

O Use acontainer approved for fuel.

O Do not smoke or allow smoking near fuel or the unit/machine or
while using the unit/machine.

O Wipe up all fuel spills before starting engine.

O Move at least 3 m away from fueling site before starting engine.

O Stop engine before removing fuel cap.

O Empty the fuel tank before storing the unit/machine. It is
recommended that the fuel be emptied after each use. If fuel is
left in the tank, store so fuel will not leak.

O Store unit/machine and fuel in area where fuel vapors cannot
reach sparks or open flames from water heaters, electric motors
or switches, furnaces, etc.

/\ waRNING

Fuelis easy to ignite or get explosion or inhale fumes, so that pay
special attention when handling or filling fuel.

Cutting safety
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Do not cut any material other than wood or wooden objects.

For respiratory protection, wear an aerosol protection mask
when cutting the wood after insecticide has been applied.

Keep others including children, animals, bystanders and helpers
outside the hazard zone. Stop the engine immediately if you are
approached.

Hold the unit/machine firmly with the right hand on the rear
handle and the left hand on the front handle.

Keep firm footing and balance. Do not over-reach.

Keep all parts of your body away from the muffler and cutting
attachment when the engine is running.

Keep Bar/Chain below waist level.

Before felling a tree, the operator must be accustomed to the
sawing techniques of the chain saw.

Be sure to pre-plan a safe exit from a failing tree.

While cutting, hold saw firmly with both hands with thumb firmly
locked around front handle, and stand with feet well balanced
and your body balanced.

Stand to the side of the saw when cutting - never directly behind
it.

Always keep the spiked bumper face to a tree, because the
chain may suddenly be drawn into a tree, if so equipped.

When completing a cut, be ready to hold up the units as it breaks
into clear, so it will not follow through and cut your legs, feet or
body, or contact an obstruction.

Be alert against kickback (when saw kicks up and back at
operator). Never cut with the nose of the bar.

When relocating to a new work area, be sure to shut off the
machine and ensure that all cutting attachments are stopped.
Never place the machine on the ground when running.

Always ensure that the engine is shut off and any cutting
attachments have completely stopped before clearing debris or
removing grass from the cutting attachment.

Always carry a first-aid kit when operating any power
equipment.

Never start or run the engine inside a closed room or building
and/or near the inflammable liquid. Breathing exhaust fumes
can kill.

Maintenance safety

Maintain the unit/machine according to recommended
procedures.

O Disconnect the spark plug before performing maintenance
except for carburetor adjustments.

O Keep others away when making carburetor adjustments.

O Use only genuine HITACHI replacement parts as recommended
by the manufacturer.

CAUTION

Do not disassemble the recoil starter. You may get a possibility
of personal injury with recoil spring.



A\ warRNING
Improper maintenance could result in serious engine damage or
in serious personal injury.

Transport and storage

O  Carry the unit/machine by hand with the engine stopped and the
muffler away from your body.

O Allow the engine to cool, empty the fuel tank, and secure the
unit/machine before storing or transporting in a vehicle.

O Empty the fuel tank before storing the unit/machine. It is
recommended that the fuel be emptied after each use. If fuel is
left in the tank, store so fuel will not leak.

O Store unit/machine out of the reach of children.

O Clean and maintain the unit carefully and store it in a dry place.

O Make sure engine switch is off when transporting or storing.

O Whentransporting inavehicle or storage, cover chain with chain
cover.

If situations occur which are not covered in this manual, take care

and use common sense. Contact HITACHI dealer if you need

assistance. Pay special attention to statements preceded by the
following words:

A\ warNING
Indicates a strong possibility of severe personal injury or loss of
life, if instructions are not followed.

CAUTION
Indicates a possibility of personal injury or equipment damage, if
instructions are not followed.

NOTE
Helpful information for correct function and use.

English
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SPECIFICATIONS

Model

CS33EB (30P)

CS33EB (35P)

CS33EB (40P)

Type of equipment

Chain saw, portable

Engine Size (ml)

32.2

Spark Plug

NGK BPM-6A or BPMR-6A or equivalent

Sprocket (number of teeth)

Fuel Tank Capacity (ml) 350
Chain Qil Tank Capacity (ml) 250
Dry Weight (kg) 338
(Without guide bar and chain) .
Guide bar length (mm) 300 350 400
Chain pitch (mm) 9.52
Chain gauge (mm) 1.27
0 Sound pressure level
\¢ LpA (dB (A)) 92
by ISO 22868
Sound power level
Lw measured (dB (A)) 110
by ISO 22868
Sound power level LWA (dB (A)) 113
by 2000/14/EC
Vibration level (m/s?)
by ISO 22867
Front handle 8.5 9.2 9.7
Rear handle 8.0 6.7 6.7
Max. engine power
by 1SO 7293 (kW) 1.2/9500
Max. engine speed (min') 12500
rom MAX
Idle engine speed (min-) 3100
rprm"u
Specific fuel consumption (g/kWh) 500
. 91VG
Lot
Type of chain (Oregon)
=
(C: Max. chain speed (m/sec) 23.8
6

NOTE: Equivalent noise level/vibration levels are calculated as the time-weighted energy total for noise/vibration levels under various

working conditions with the following time distribution: 1/3 idle, 1/3 full, 1/3 racing speed.

* All data subject to change without notice.




ASSEMBLY PROCEDURES

A\ warNING
Never try to start engine without side case securely fastened.

1. Remove chain bar clamp nuts (1).

2. Remove the side case (2) as pinching the rear part of the side
case (2). (Fig. 1)
*In case of installing the spiked bumper (3), install the spiked

bumper (3) (if so equipped) to the unit with two screws. (Fig. 2)

3. Install the chain bar (4) onto the bolts (5), then push it toward the
sprocket (6) as far as it will go. Make sure that the boss of chain
tension adjust bolt (7) fits into the hole of the bar (8). (Fig. 3)

NOTE
Slightly move the bar back and forth and make sure the chain
tension boss (7) fits into the hole (8) in the bar properly. (Fig. 3)

4. Confirm the direction of saw chain (9) is correct as in the figure,
and align the chain on the sprocket. (Fig. 4)

5. Guide the chain drive links into the bar groove all around the
bar.

6. Install the side case (2) onto the bolts (5).
Then tighten the clamp nuts (1) temporarily. (Fig. 1)

7. Raisethe barend, and tighten the chain (9) by turning the tension
adjustment bolt (10) clockwise. To check proper tension, lightly
lift up the center of chain and there should be about 0.5-1.0 mm
clearance between bar and edge of drive link (11). (Fig. 5, 6)

CAUTION
PROPER TENSION IS EXTREMELY IMPORTANT

8. Raise the bar end and securely tighten the chain bar clamp nuts
with the combi box spanner. (Fig. 6)

9. A new chain will stretch so adjust the chain after a few cuts and
watch chain tension carefully for the first half hour of cutting.

NOTE
Check the chain tension frequently for optimum performance
and durability.

CAUTION

O When the chain is excessively tightened, the bar and chain will
be damaged rapidly. Conversely, when the chain is excessively
loosened, it may get out of the groove in the bar.

O Always wear gloves when touching the chain.

/\ waARNING
During operation, hold chain saw firmly with both hands. A single
hand operation may cause serious injury.

OPERATING PROCEDURES
Fuel (Fig. 7)

I\ warnING

O The chain saw is equipped with a two-stroke engine. Always
run the engine on fuel, which is mixed with oil. Provide good
ventilation, when fueling or handling fuel.

O Fuel contains highly flammable and it is possible to get the
serious personal injury when inhaling or spilling on your body.
Always pay attention when handling fuel. Always have good
ventilation when handling fuel inside building.

Fuel

O Always use branded 89 octane unleaded gasoline.

O Use genuine two-cycle oil or use a mix between 25:1 to 50:1,
please consult the oil bottle for the ratio or HITACHI dealer.

O If genuine oil is not available, use an anti-oxidant added quality
oil expressly labeled for air-cooled 2-cycle engine use (JASO
FC GRADE OIL or ISO EGC GRADE). Do not use BIA or TCW
(2-stroke water-cooling type) mixed oil.

O Never use multi-grade oil (10 W/30) or waste oil.

O Always mix fuel and oil in a separate clean container.

Always start by filling half the amount of gasoline, which is to be

used.

Then add the whole amount of oil. Mix (shake) the fuel mixture. Add

the remaining amount of gasoline.

Mix (shake) the fuel-mix thoroughly before filling the fuel tank.

English

Fueling

/\ WARNING (Fig. 8)

Always shut off the engine before refueling.

Slowly open the fuel tank (12), when filling up with fuel, so that
possible overpressure disappears.

Tighten the fuel cap carefully, after fueling.

Always move the unit at least 3 m from the fueling area before
starting.

Always wash any spilled fuel from clothing immediately with
soap.

O Be sure to check any fuel leaking after refueling.

Before fueling, clean the tank cap area carefully, to ensure that no
dirtfalls into the tank. Make sure that the fuel is well mixed by shaking
the container, before fueling.

Chain oil (Fig. 8)
Fill up with chain oil (13). Always use good quality chain oil. When the
engine is running, the chain oil is automatically discharged.
NOTE
When pouring fuel (12) or chain oil (13) into the tank, place the
unit with cap side up. (Fig. 8)

Starting (Fig. 9, 10)

CAUTION

Before starting, make sure chain brake is disengaged (if so

equipped) and that the bar/chain does not touch anything.

Set ignition switch (14) to ON position. (Fig. 9)

2. Push the choke lever (15) down to choked position (Fig. 10).
This will automatically lock the throttle in starting position. (Fig. 9)

3. Pullrecoil starter briskly, taking care to keep the handle in your
grasp and not allowing it to snap back. (Fig. 9)

4. When you hear first ignition, return the choke to run position.

o 00O 0O
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(Fig. 10)

5. Pull recoil starter briskly again in the aforementioned manner.
(Fig. 12)

NOTE

If engine does not start, repeat procedures from 2 to 5.
6. After starting engine, allow the engine about 2-3 minutes to
warm up before subjecting it to any load.

Chain brake operation (Fig. 13)

Chain brake (16), if so equipped, is designed to activate in an
emergency such as kick-back action. Please check to verify that it
works properly before use.

Application of brake is made by moving the front guard towards the
bar. During the chain brake operation, even if the throttle lever is
pulled, the engine speed does not increase and the chain does not
turn. To release the brake, pull up the chain brake lever.

How to confirm:

1) Turn off the engine.

2) Holding the chain saw horizontally, release your hand from the
front handle, hit the tip of the guide bar to a stump or a piece
of wood, and confirm brake operation. Operating level varies by

bar size.

IR

In case the brake is not effective, ask our dealer for inspection and
repairs. If the engine keeps rotating at high speed with the brake
engaged, the clutch will overheat causing trouble.

When the brake engages during operation, immediately release the
throttle lever to stop the engine.

/\ wARNING
Do not carry the machine with the engine running.
Stopping (Fig. 14)
Decrease engine speed, and push ignition switch (14) to stop
position.

10
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A\ warNING

KICKBACK DANGER (Fig. 15)

One of the most severe dangers when working with a chain saw is
the possibility of kickback. Kickback may occur when the upper tip
of the guide bar touches an object, or when the wood closes in and
pinches the saw chain in the cut. Tip contact in some cases may
cause a lightning fast reverse reaction, kicking the guide bar up and
back toward you. Pinching the saw chain along the top of the guide
bar may also push the guide bar rapidly back towards you. Either of
these reactions may cause you to lose control of the saw which could
result in serious personal injury. Even though your saw has safety
built into its design, you should not rely on these safety features
exclusively. Know where your bar tip is at all times. Kickback does
occur if you allow the kickback zone (17) of the bar to touch an object.
Do not use that area. Kickback from pinching is caused by a cut
closing and pinching the upper side of the guide bar. Study your cut
and make sure it will open as you cut through. Maintain control when
the engine is running by always keeping a firm grip on the saw with
your right hand on the rear handle, your left hand on the front handle
and your thumbs and fingers encircling the handles. Always hold the
saw with both hands during operation and cut at high engine speed.

N\ warnING

O Do notoverreach or cut above shoulder height.

O Use extra caution when felling, and do not use the saw in a nose-
high position or above shoulder height.

CHAIN CATCHER

The chain catcher is located on the power head just below the chain
to further prevent the possibility of a broken chain striking the chain
saw user.

/\ warNING
Do not stand in-line with chain when cutting.

BASIC TECHNIQUES FOR MAKING FELLING, LIMBING AND
BUCKING CUTS

The intention of the following information is to provide you with the
general introduction to wood cutting techniques.

N\ waRrNING

O This information does not cover all specific situations, which
may depend on differences in terrain, vegetation, kind of wood,
form and size of trees, etc. Consult your servicing dealer,
forestry agent or local forestry schools for advice on specific
woodcutting problems in your area. This will make your work
more efficient and safer.

O Avoid cutting in adverse weather conditions, such as dense fog,
heavy rain, bitter cold, high winds, etc.
Adverse weather is often tiring to work in and creates potentially
dangerous conditions such as slippery ground.
High winds may force the tree to fall in an unexpected direction
causing property damage or personal injury.

CAUTION
Never use a chain saw to pry or for any purpose for which it is not
intended.

/\ waRNING

O Avoid stumbling on obstacles such as stumps, roots, rocks,
branches and fallen trees. Watch out for holes and ditches. Be
extremely cautious when working on slopes or uneven ground.
Shut off the saw when moving from one work place to another.
Always cut at wide open throttle. A slow moving chain can easily
catch and force the saw to jerk.

O Never use the saw with only one hand.
You cannot control the saw properly and you may lose control
and injure yourself severely.
Keep the saw body close to your body to improve control and
reduce strain.
When cutting with the bottom part of the chain the reactive
force will pull the saw away from you towards the wood you are
cutting.
The saw will control the feeding speed and sawdust will be
directed towards you. (Fig. 16)

O When cutting with the upper part of the chain the reactive force
will push the saw towards you and away from the wood you are
cutting. (Fig. 17)
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O Thereis arisk of kickback if the saw is pushed far enough so that
you begin to cut with the nose of the bar.

The safest cutting method is to cut with the bottom part of the
chain. Sawing with the upper part makes it much more difficult to
control the saw and increases the risk of kickback.

O Incase the chain locked, immediately release the throttle lever.
If the throttle lever keeps rotating at high speed with the chain
locked, the clutch will overheat causing trouble.

NOTE
Always keep the spiked bumper face to a tree, because the
chain may suddenly be drawn into a tree.

FELLING

Felling is more than cutting down a tree. You must also bring it down
as near to an intended place as possible without damaging the tree
or anything else.

Before felling a tree, carefully consider all conditions which may
effect the intended direction, such as:

Angle of the tree. Shape of the crown. Snow load on the crown.
Wind conditions. Obstacles within tree range (e.g., other trees,
power lines, roads, buildings, etc.).

A\ warNING

O Always observe the general conditions of the tree. Look for
decay and rot in the trunk which will make it more likely to snap
and start to fall before you expect it.

O Look for dry branches, which may break and hit you when you
are working.
Always keep animals and people at least twice the tree length
away while felling. Clear away shrubs and branches from around
the tree.
Prepare a path of retreat away from the felling direction.

BASIC RULES FOR FELLING TREES

Normally the felling consists of two main cutting operations, notching
and making the felling cut. Start making the upper notch cut on the
side of the tree facing the feeling direction. Look through the kerf as
you saw the lower cut so you do not saw too deep into the trunk. The
notch should be deep enough to create a hinge of sufficient width
and strength. The notch opening should be wide enough to direct
the fall of the tree as long as possible. Saw the felling cut from the
other side of the tree between one and two inches (3-5 cm) above
the edge of the notch. (Fig. 18)

18. Felling direction

19. 45° minimum notch opening
20. Hinge

21. Felling cut

Never saw completely through the trunk. Always leave a hinge.

The hinge guides the tree. If the trunk is completely cut through, you
lose control over the felling direction.

Insert a wedge or a felling lever in the cut well before the tree
becomes unstable and starts to move. This will prevent the guide
bar from binding in the felling cut if you have misjudged the falling
direction. Make sure no people have come into the range of the
falling tree before you push it over.

FELLING CUT, TRUNK DIAMETER MORE THAN TWICE GUIDE
BAR LENGTH

Cutalarge, wide notch. Then cutarecess into the center of the notch.
Always leave a hinge on both sides of the center cut. (Fig. 19)
Complete the felling cut by sawing around the trunk as in the
Fig. 20.

N\ wARNING
These methods are extremely dangerous because they involve
the use of the nose of guide bar and can result in kickback.
Only properly trained professionals should attempt these
techniques.

LIMBING
Limbing is removing the branches from a feller tree.

A\ warNING
A majority of kickback accidents occur during limbing.
Do not use the nose of the guide bar. Be extremely cautious and
avoid contacting the log, other limbs or objects with the nose
of the guide bar. Be extremely cautious of limbs under tension.
They can spring back towards you and cause loss of control
resulting in injury. (Fig. 21)



Stand on the left side of the trunk. Maintain a secure footing and
rest the saw on the trunk. Hold the saw close to you so that you are
in full control of it. Keep well away from the chain. Move only when
the trunk is between you and the chain. Watch out for spring back of
limbs under tension.

LIMBING THICK BRANCHES

When limbing thick branches, the guide bar may get pinched easily.
Branches under tension often snap up, so cut troublesome branches
in small steps. Apply the same principles as for cross cutting. Think
ahead and be aware of the possible consequences of all your
actions.

CROSS CUTTING/BUCKING

Before starting to cut through the log, try to imagine what is going to
happen. Look out for stresses in the log and cut through it in such a
manner that the guide bar will not get pinched.

CROSS CUTTING LOGS, PRESSURE ON TOP

Take a firm stance. Begin with an upper cut. Do not cut too deeply,
about 1/3 of the log diameter is enough. Finish with a bottom cut.
The saw cuts should meet. (Fig. 22)

22. Relieving cut

23. Cross cut

24. Pressure on top

25. Pressure side

26. Tension side

27. Relative depth of saw cuts

THICK LOG, LARGER THAN GUIDE BAR LENGTH

Begin by cutting on the opposite side of the log. Pull the saw towards
you, followed by previous procedure. (Fig. 23)

Ifthe log is lying on the ground make a boring cut to avoid cutting into
the ground. Finish with a bottom cut. (Fig. 24)

N\ wARNING
KICKBACK DANGER
Do not attempt a boring cut if you are not properly trained. A
boring cut involves the use of the nose of the guide bar and can
result in kickback.

CROSS CUTTING LOGS, PRESSURE ON BOTTOM

Take a firm stance. Begin with a bottom cut. The depth of the cut
should be about 1/3 of the log diameter.

Finish with an upper cut. The saw cuts should meet. (Fig. 25)

28. Relieving cut

29. Cross cut

30. Pressure on bottom

31. Tension side

32. Pressure side

33. Relative depth of saw cuts

THICK LOG, LARGER THAN GUIDE BAR LENGTH

Begin by cutting on the opposite side of the log. Pull the saw towards
you, followed by previous procedure. Make a boring cut if the log is
close to the ground. Finish with a top cut. (Fig. 26)

/\ waRNING
KICKBACK DANGER
Do not attempt a boring cut if you are not properly trained. A
boring cut involves the use of the nose of the guide bar and can
result in kickback. (Fig. 27)

IF THE SAW GETS STUCK

Stop the engine. Raise the log or change its position, using a thick
branch or pole as a lever. Do not try to pull the saw free. If you do,
you can deform the handle or be injured by the saw chain if the saw
is suddenly released.

MAINTENANCE

MAINTENANCE, REPLACEMENT, OR REPAIR OF THE EMISSION
CONTROL DEVICES AND SYSTEM MAY BE PERFORMED BY ANY
NON-ROAD ENGINE REPAIR ESTABLISHMENT OR INDIVIDUAL.

Carburetor adjustment (Fig. 28)

A\ warNING
Never start the engine without the complete clutch cover.
Otherwise the clutch can come loose and cause personal injuries.

English

In the carburetor, fuel is mixed with air. When the engine is test run at
the factory, the carburetor is adjusted. A further adjustment may be
required, according to climate and altitude. The carburetor has one
adjustment possibility:

T =Idle speed adjustment screw.

Idle speed adjustment (T)

Check that the air filter is clean. When the idle speed is correct, the
cutting attachment will not rotate. If adjustment is required, close
(clockwise) the T-screw, with the engine running, until the cutting
attachment starts to rotate. Open (counter-clockwise) the screw
until the cutting attachment stops. You have reached the correctidle
speed when the engine runs smoothly in all positions well below the
rpm when the cutting attachment starts to rotate.

If the cutting attachment still rotates after idle speed adjustment,
contact HITACHI dealer.

N\ wARNING
When the engine is idling the cutting attachment must under no
circumstances rotate.

NOTE
Some models sold in areas with strict exhaust emission
regulation do not have high and low speed carburetor
adjustments. Such adjustments may allow the engine to be
operated outside of their emission compliance limits. For these
models, the only carburetor adjustment is idle speed.

If you are not familiar with this type of adjustment, please ask for

assistance from your HITACHI dealer.

Air filter (Fig. 29)

The air filter (34) must be cleaned from dust and dirt in order to
avoid:

O Carburetor malfunctions.

O Starting problems.

O Engine power reduction.

O Unnecessary wear on the engine parts.

O Abnormal fuel consumption.

Clean the air filter daily or more often if working in exceptionally
dusty areas.

Cleaning the air filter

Remove the air filter cover (35) and the filter (34).

Rinse them in warm soap suds. Check that the filter is dry before
reassembly. An air filter that has been used for some time cannot be
cleaned completely. Therefore, it must regularly be replaced with a
new one. A damaged filter must always be replaced.

Spark plug (Fig. 30)

The spark plug condition is influenced by:

O Anincorrect carburetor setting.

O Wrong fuel mixture (too much oil in the gasoline)

O Adirty air filter.

O Hard running conditions (such as cold weather).

These factors cause deposits on the spark plug electrodes, which

may result in malfunction and starting difficulties. If the engine is

low on power, difficult to start or runs poorly at idling speed, always

check the spark plug first. If the spark plug is dirty, clean it and check

the electrode gap. Readjust if necessary. The correct gap is 0.6 mm.

The spark plug should be replaced after about 100 operation hours

or earlier if the electrodes are badly eroded.

NOTE
In some areas, local law requires using a resistor spark plug
to suppress ignition signals. If this machine was originally
equipped with resistor spark plug, use same type of spark plug
for replacement.

Oiler port (Fig. 31)
Clean the chain oiler port (36) whenever possible.

Guide bar (Fig. 32)
Before using the machine, clean the groove and oiler port (37) in the
bar with the special gauge offered as an optional accessory.

Side case (Fig. 33)

Always keep the side case and drive area clean of saw dust and
debris. Periodically apply oil or grease to this area to protect from
corrosion as some trees contain high levels of acid.
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Fuel filter (Fig. 34)
Remove the fuel filter from the fuel tank and thoroughly wash it in
solvent. After that, push the filter into the tank completely.
NOTE
If the filter is hard due to dust and dirt, replace it.

Chain oil filter (Fig. 35)
Remove the oil filter and thoroughly wash it in solvent.

Cleaning the cylinder fins (Fig. 36)

When wood chips are caught between cylinder fins (38), the engine
may overheat, resulting in lower output. To avoid this, always keep
cylinder fins and fan case clean.

Every 100 operating hours, or once a year (more often if conditions
require), clean fins and external surfaces of engine of dust, dirt and
oil deposits which can contribute to improper cooling.

Cleaning the muffler (Fig. 37)

Remove the muffler and spark arrestor, if so equipped, and clean out
any excess carbon from the exhaust port or muffler inlet every 100
hours of operation.

For long-term storage

Drain all fuel from the fuel tank. Start and let engine run until it stops.
Repair any damage which has resulted from use. Clean the unit with
a clean rag, or the use of high pressure air hose. Put a few drops of
two-cycle engine oil into the cylinder through the spark plug hole,
and spin the engine over several times to distribute oil.

Cover the unit and store itin a dry area.

CHAIN SHARPENING
Parts of a cutter (Fig. 38, 39)

/\ waRNING

O Gloves should be used when sharpening chain.

O Be sure to round off the front edge to reduce the chance of
kickback or tie-strap breakage.

39. Top plate

40. Working corner

41. Side plate

42. Gullet

43. Heel

44. Chassis

45. Rivet hole

46. Toe

47. Depth gauge

48. Correct angle on top plate (degree of angle depends on chain
type)

49. Slightly protruding “hook” or point (curve on non-chisel chain)

50. Top of depth gauge at correct height below top plate

51. Front of depth gauge rounded off

LOWERING DEPTH GAUGES WITH A FILE

1) If you sharpen your cutters with a file holder, check and lower the
depth.

2) Check depth gauges every third sharpening.

3) Place depth gauge tool on cutter. If depth gauge projects, file
it level with the top of the tool. Always file from the inside of the
chain toward an outside cutter. (Fig. 40)

4) Round off front corner to maintain original shape of depth gauge
after using depth gauge tool. Always follow the recommended
depth gauge setting found in the maintenance or operator
manual for your saw. (Fig. 41)

GENERAL INSTRUCTIONS FOR FILING CUTTERS

File (52) cutter on one side of the chain from the inside out. File on

forward stroke only. (Fig. 42)

5) Keep all cutters the same length. (Fig. 43)

6) File enough to remove any damage to cutting edges (side plate
(53) and top plate (54)) of cutter. (Fig. 44)
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SHARPENING ANGLES FOR SHARPENING SAW CHAIN

1. Part Number 91VG
2. Pitch 3/8"

EUP 3 Depth Gauge Setting 0.025"
E4% 4. Side Plate Filing Angle 80°
= 5. Top Plate Angle 30°
ST 6. File Guide Angle 20°

Maintenance schedule
Below you will find some general maintenance instructions. For
further information please contact HITACHI dealer.

Daily maintenance

Clean the exterior of the unit.

Clean the chain oil filter port.

Clean the groove and oil filter port in the guide bar.

Clean the side case of saw dust.

Check that the saw chain is sharp.

Check that the bar nuts are sufficiently tightened.

Make sure that the chain transport guard is undamaged and that
it can be securely fitted.

Check that nuts and screws are sufficiently tightened.

Check the tip of the bar. Please exchange it for the new one
when itis worn out.

Check the band of chain brake. Please exchange it for the new
one when itis worn out.

O OO0 0000000

Weekly maintenance

Check the starter, especially cord and return spring.

Clean the exterior of the spark plug.

Remove the spark plug and check the electrode gap. Adjust it to
0.6 mm or change the spark plug.

Clean the cooling fins on the cylinder and check that the air
intake at the starter is not clogged.

Clean the air filter.

O O 00O

Monthly maintenance

O Rinse the fuel tank with gasoline, and clean fuel filter.

O Clean chain oil filter.

O Clean the exterior of the carburetor and the space around it.
O Clean the fan and the space around it.

O Clean the muffler of carbon.

NOTE
When ordering the parts to your nearest dealer, please use the
item numbers showing on the parts breakdown section in this

instruction.
MODEL NO. LENGTH-
OREGON BAR NO. TYPE CHAIN NO.
CS33EB 26779 12” 91VG-045X
26780 14” 91VG-052X
160NDEA041 16” 91VG-057X
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BEDEUTUNGEN DER SYMBOLE

HINWEIS: Nicht alle Gerate sind mit diesen Symbolen versehen.

Symbole

/\ WARNUNG
Die folgenden Symbole werden fir diese Maschine verwendet. Achten Sie darauf, diese vor der
Verwendung zu verstehen.

Es ist wichtig, dass Sie sich mit den nachfolgenden VorsichtsmaBnahmen und Warnungen vertraut
machen und diese befolgen. Unvorsichtige oder unsachgemaBe Handhabung des Geréats kann schwere
oder todliche Verletzungen zur Folge haben.

Lesen, verstehen und befolgen Sie alle Warnungen und Anweisungen in dieser Anleitung und am Gerat
selbst.

Bei Gebrauch des Gerats immer Gesichts-, Kopf- und Gehdérschutz tragen.

Vorsicht Rickschlaggefahr! Die Kettensage kann plétzlich und unvermittelt mit der Fihrungsschiene
nach oben und/oder nach hinten zuriickschlagen.

Nicht einhéndig fiihren! Die Sage bei Schnitten sicher mit beiden Handen halten und den Daumen fest
um den vorderen Griff legen.

Inhalt

TEILEBEZEICHNUNGEN..
WARN- UND SICHERHEITSHINWEISE
TECHNISCHE DATEN......

ZUSAMMENBAU
BETRIEB...

WARTUNG

Stiickliste
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TEILEBEZEICHNUNGEN

1.

ONO O

©
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Gashebel: Dieser mit dem Finger betatigte Hebel regelt die
Motordrehzahl.

Gashebelsperre  (Sicherheitshebel):  Diese  Vorrichtung
verhindert bis zur Entriegelung der Sperre mit der Hand eine
unbeabsichtigte Betatigung des Gashebels.

Ziundschalter: Ermoglicht Starten und Stoppen des Motors.
Oltankdeckel: VerschlieBt den Oltank.

Zugstarter: Der Motor wird durch Ziehen des Criffes gestartet.
Vorderer Griff: Der Griff am vorderen Teil des Motorgeh&uses.
Kraftstofftankdeckel: VerschlieBt den Kraftstofftank.
Choke-Knopf: Vorrichtung zum Anreichern des Kraftstoff-Luft-
Gemischs im Vergaser, die den Kaltstart erleichtert.
Flihrungsschiene: Dieses Teil halt und fihrt die Sagekette.

. Séagekette: Die als Schneidwerkzeug dienende Kette.
11.

Kettenbremse (vorderer Handschutz): Vorrichtung zum Stoppen
bzw. Arretieren der Kette.

. Krallenanschlag (Sonderzubehér): Eine Vorrichtung, die am

Stamm angesetzt als Drehpunkt dient.

. Kettenfangbolzen: Vorrichtung zum Auffangen der Kette, wenn

diese reiBen oder von der Schiene springen sollte.

. Kettenschutz: Wird bei Nichtgebrauch zum Schutz (ber die

Fihrungsschiene und Kette geschoben.

. Kombischlissel: Werkzeug fir den Aus- und Einbau der

Zindkerze sowie zum Spannen der Kette.

. Bedienungsanleitung: Gehort zum Lieferumfang des Geréts. Sie

sollte vor der Inbetriebnahme gelesen und danach zum spateren
Nachschlagen gut aufbewahrt werden.




WARN- UND SICHERHEITSHINWEISE

Bedienersicherheit

@)
@)
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Immer einen Gesichtsschutz bzw. eine Schutzbrille tragen.
Beim Schérfen der Kette Handschuhe tragen.

Beim Gebrauch einer Kettensédge immer Schutzbekleidung,
wie Schnittschutzjacke, Gehorschutz, Schnittschutzhose,
Schutzbrille, Schutzhelm sowie Sicherheitsschuhe tragen. Bei
Arbeiten in einem Baum sind flr Klettertechniken geeignete
Sicherheitsschuhe zu tragen. Das Arbeiten mit lockerer
Kleidung, Schmuck, kurzen Hosen, Sandalen oder barfuB3 ist zu
vermeiden.

Das Haar ist so zu sichern, dass es nicht bis zu den Schultern
herunterhangt.
DasGeréatdarfnichtvonPersonenbedientwerden, die ibermidet
oder krank sind oder unter Alkohol- oder Medikamenteneinfluss
stehen.

Unter keinen Umstanden zulassen, dass ein Kind oder eine
unerfahrene Person mit dem Gerét arbeitet.

Gehorschutz tragen. Die Umgebung im Auge behalten.

Auf Beistehende achten, die unter Umstanden ein Problem
signalisieren.

Die Schutzbekleidung erst nach Abstellen des Motors wieder
ablegen.

Kopfschutz tragen.

Der Motor darf nie innerhalb geschlossener Raume oder
Gebaude gestartet bzw. betrieben werden.

Einatmen der Abgase kann den Tod zur Folge haben.

Eine Atemschutzmaske tragen, um sich gegen den
aufgewirbelten Kettendinebel und Sdgemehlstaub zu schiitzen.
Die Griffe frei von Ol und Kraftstoff halten.

Hande weg von den Schneiden!

Das Gerat nicht an der Schneidgarnitur fassen bzw. halten.

Das Gerat nach dem Ausschalten des Motors erst am
Boden abstellen, wenn das Schneidwerkzeug zum Stillstand
gekommen ist.

Bei Dauereinsatz von Zeit zu Zeit eine Pause einlegen als
vorbeugende MaBnahme gegen die WeiBfingerkrankheit, die
durch standige Vibration verursacht wird.

Der Bediener muss die fir den Arbeitsplatz geltenden 6rtlichen
Vorschriften beachten.

/\ WARNUNG

(@]

Vibrationsddmpfungssysteme sind kein garantierter Schutz
gegen die WeiBfingerkrankheit bzw. das Karpaltunnelsyndrom.
Daher ist bei regelmaBigem Dauereinsatz des Geréats der
Zustand von Fingern und Handwurzel griindlich zu Gberwachen.
Falls Symptome der obengenannten Krankheiten auftreten,
sofort einen Arzt aufsuchen.

Das menschliche Gehdr kann einen permanenten Schaden
davontragen, wenn es langere Zeit oder andauernd einem
hohen Geréauschpegel ausgesetzt wird. Daher beim Betrieb des
Gerats stets einen vorschriftsmaBigen Gehérschutz tragen.
Trager eines medizinischen elektrischen bzw. elektronischen
Gerats (Herzschrittmacheru. dgl.) sollten sich vor dem Gebrauch
eines Motorgeréts von Ihrem Arzt sowie dem Hersteller des
Gerats diesbeziiglich beraten lassen.

Gerate-/Maschinensicherheit

o O O O O

Das Geréat vor jedem Einsatz einer eingehenden Kontrolle
unterziehen. Beschadigte Teile ersetzen. Das Gerat auf
auslaufenden Kraftstoff untersuchen und sicherstellen, dass
alle Befestigungsteile vorhanden und sicher angezogen sind.
Gerissene, ausgebrochene oder auf andere Weise beschadigte
Teile sind vor dem Einsatz des Gerétes durch neue zu ersetzen.
Esistdaraufzuachten, dassdas Seitengehause ordnungsgeman
angebracht ist.

Wahrend der Vergasereinstellung dirfen sich andere Personen
nicht in der Nahe aufhalten.

Nur das vom Hersteller fiir dieses Gerat empfohlene Zubehor
darf verwendet werden.

Darauf achten, dass die Kette nirgendwo anschlagt. Sollte die
laufende Kette an einen Gegenstand schlagen, den Motor sofort
stoppen und die Kette priifen.

A
o
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Sicherstellen, dass die automatische Kettenschmierung
ordnungsgeméaB arbeitet. Den Oltank stets mit sauberem
Ol gefillt halten. Die Kette darf nicht trocken auf der
Fuhrungsschiene laufen!

Alle Wartungsarbeiten an der Kettensage, mit Ausnahme der
in der Betriebs-/Bedienungsanleitung aufgeflihrten, missen
durch mit Kettenségen vertraute Fachkrafte durchgefiihrt
werden. (Wird beispielsweise das Polrad unfachmannisch oder
mit ungeeigneten Werkzeugen ausgebaut oder zum Ausbau der
Kupplung blockiert, kann das Polrad beschadigt werden und als
Folge davon brechen.)

WARNUNG

Keinesfalls das Geratin irgendeiner Weise abandern. Das Gerat
nur fiir die Zwecke verwenden, flr die es bestimmt ist.

Niemals eine Kettensdge ohne Sicherheitsvorrichtungen oder
mit einer defekten Sicherheitsvorrichtung verwenden. Dies
kann eine schwere Verletzung nach sich ziehen.

Die Verwendung einer nicht vom Hersteller empfohlenen
bzw. zugelassenen Schneidgarnitur erhéht das Unfall- und
Verletzungsrisiko.

Kraftstoffsicherheit

o0 O O 00O O
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Kraftstoff im Freien und von Funken und Feuer entfernt mischen
und einfillen.

Einen fur Kraftstoffe zugelassenen Behalter verwenden.

In der Nahe des Kraftstoffs, des Gerats sowie beim Arbeiten mit
dem Gerat ist das Rauchen zu unterlassen.

Vor dem Starten des Motors muss eventuell verschitteter
Kraftstoff restlos entfernt werden.

Zum Starten des Motors das Gerat mindestens 3 m von der
Kraftstoffeinfillstelle entfernen.

Vor dem Abnehmen des Tankdeckels den Motor ausschalten.
Vor der Einlagerung des Geréats den Kraftstofftank leeren. Es
wird empfohlen, den Kraftstoff nach jedem Einsatz abzulassen.
Mit gefulltem Tank ist das Gerét so zu lagern, dass kein Kraftstoff
auslauft.

Gerét und Kraftstoff an einem Ort lagern, wo Kraftstoffdampfe
nicht mit Funken oder offenen Flammen von Wassererhitzern,
Elektromotoren oder elektrischen Schaltern, Ofen usw. in
Berlhrung kommen kénnen.

WARNUNG

Kraftstoff ist leicht entflammbar, kann explodieren und schadet
den Atemwegen, weshalb bei der Handhabung von und der
Beflillung mit Kraftstoff entsprechend umsichtig vorzugehen
ist.

Schneidsicherheit

@)
@)
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Das Geréat ausschlieBlich zum Schneiden von Holz und aus Holz
bestehenden Gegensténden verwenden.

Zum Schutz der Atmungsorgane beim Schneiden von Holz,
auf dem Insektenvernichtungsmittel verspriiht wurde, eine
Aerosolschutzmaske tragen.

Kinder, Tiere, Umstehende, Helfer usw. dirfen sich nicht
innerhalb der Gefahrenzone aufhalten. Den Motor sofort
abstellen, wenn sich jemand nahert.

Das Gerat mit der rechten Hand am hinteren Griff und der linken
Hand am vorderen Griff fest halten.

Auf sicheren Stand und gutes Gleichgewicht achten! Nicht zu
weit vorbeugen.

Schneidwerkzeug und Schalldampfer bei laufendem Motor vom
Korper fernhalten.

Die Schneidgarnitur stets unter der Gurtellinie halten.

Der Bediener muss sich vor dem Fallen eines Baumes mit der
Handhabung und den Funktionen der Kettensdge vertraut
machen.

Vordemdem Féllen eines Baumes einen sicheren Riickzugsweg
festlegen und freirdumen.

Die Kettenséage beim Schneiden mit beiden Handen und um den
vorderen Griff gelegtem Daumen sicher festhalten, dabei einen
festen Stand suchen, der ein sicheres Kérpergleichgewicht
gewabhrleistet.

Das Gerat beim Séagen seitlich versetzt halten. Niemals direkt
hinter der Kettensage stehen!
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O Den Krallenanschlag, sofern vorhanden, stets gegen den Baum
gedriickt halten, da die Sage anderenfalls unerwartet in den
Baum hineingezogen werden kann.

O Das aus einem Schnitt freikommende Geréat gut abstitzen,
damit sich die Bewegung nicht zu den Beinen, FiBen oder
einem anderen Gegenstand fortsetzt.

O Vorsicht Rickschlaggefahr! Niemals mit der Schienenspitze
sagen, da die Kettensége unvermittelt gegen den Bediener
zuriickschlagen kann.

Bei Standortwechseln unbedingt den Motor ausschalten und
sicherstellen, dass das Schneidwerkzeug still steht.

Das Gerat niemals mit laufendem Motor auf dem Boden
abstellen.

O Vor dem Entfernen von Schmutz und Spéanen vom
Schneidwerkzeug den Motor ausschalten und sicherstellen,
dass die Kette zum Stillstand gekommen ist.

Beim Arbeiten mit Motorgeréten stets einen Verbandskasten
mitflihren.

O Der Motor darf nie innerhalb geschlossener Raume oder
Gebéaude und/oder in der Nahe entflammbarer Flissigkeiten
gestartet bzw. betrieben werden. Einatmen der Abgase kann
den Tod zur Folge haben.

Wartungssicherheit

O Das Gerét vorschriftsmaBig warten.

O  VorDurchfihrungvon Wartungsarbeitenden Ziindkerzenstecker
abziehen, sofern es sich nicht um eine Vergasereinstellung
handelt.

O Wabhrend der Vergasereinstellung dirfen sich andere Personen
nicht in der Nahe aufhalten.

O Nur Original-Ersatzteile von HITACHI verwenden, wie vom
Hersteller empfohlen.

VORSICHT
Den Zugstarter (Anwerfvorrichtung) nicht zerlegen. Die in der
Vorrichtung gespannte Feder kann Verletzungen verursachen.

A\ warNUNG
Fehlerhafte Wartung kann eine schwere Beschadigung des
Motors oder eine schwere Verletzung zur Folge haben.

Transport und Lagerung

O Das Gerat mit ausgeschaltetem Motor tragen und den
Schalldampfer vom Kérper fernhalten.

O Den Motor abkuhlen lassen, den Kraftstofftank entleeren und
das Gerét sichern, bevor es gelagert oder in einem Fahrzeug
transportiert wird.

O Vor der Einlagerung des Geréats den Kraftstofftank leeren. Es
wird empfohlen, den Kraftstoff nach jedem Einsatz abzulassen.
Mit gefiilltem Tank ist das Geréat so zu lagern, dass kein Kraftstoff
auslauft.

O Das Gerét so lagern, dass es nicht in Kinderhénde gerat.

O Das Gerét sorgfaltig reinigen und warten, um es dann an einem
trockenen Ort zu lagern.

O Bei Transport oder Lagerung darauf achten, dass der
Zindschalter ausgeschaltet ist.

O Zum Transportieren in einem Fahrzeug und bei der Lagerung
den Kettenschutz anbringen.

In Situationen, die nicht in dieser Anleitung behandelt sind,

entsprechende Vor- und Umsicht walten lassen. Sollten Sie Hilfe

bendtigen, wenden Sie sich an den HITACHI-Fachhéndler. Die
folgenden Wérter sind Abschnitten vorangestellt, denen besondere

Aufmerksamkeit gewidmet werden sollte:

/\ WARNUNG
Kennzeichnet Anweisungen, deren Nichtbefolgung eine
schwere Verletzung oder den Tod zur Folge haben kann.

VORSICHT
Kennzeichnet Anweisungen, deren Nichtbefolgung eine
Verletzung oder Sachschaden zur Folge haben kann.

HINWEIS
KennzeichnetniitzlichelnformationenfirdenvorschriftsméaBigen
Gebrauch.
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TECHNISCHE DATMEN

Modell

CS33EB (30P) CS33EB (35P) CS33EB (40P)

Geréateart

Kettensage, tragbar

MotorgréBe (ml)

32,2

Zindkerze

NGK BPM-6A oder BPMR-6A oder gleichwertige

Kraftstofftankvolumen (ml) 350
Kettendltankvolumen (ml) 250
Trockengewicht (kg) 38
(Ohne Fiihrungsschiene und Kette) ’
Schnittlange der Fuhrungsschiene 300 350 400
(mm)
-2
lo 3163 Kettenteilung (mm) 9,52
N~ N~
@U Treibgliedstarke (mm) 1,27
it
Schalldruckpegel
LpA (dB (A)) 92
nach ISO 22868
Schallleistungspegel
Lw Messung (dB (A)) 110
nach ISO 22868
Schalleistungspegel LwA (dB (A)) 113
nach 2000/14/EC
Vibrationspegel (m/s?)
nach ISO 22867
Vorderer Griff 8,5 9,2 9,7
Hinterer Griff 8,0 6,7 6,7
Max. Motorleistung
nach 1SO 7293 (kW) 1,2/9500
% Max. Motordrehzahl (min™) 12500
rom MAX
% Leerlaufdrehzahl (min™) 3100
-
rpm MIN
Spezieller Kraftstoffverbrauch (g/kWh) 500
91VG
R
Kettentyp (Oregon)
P
(CE Max. Kettengeschwindigkeit (m/Sek.) 23,8
Kettenrad (Zahnezahl) 6

HINWEIS: Aquivalente Gerausch-/Vibrationspegel werden als zeitgewichtete Energiesumme fiir Gerausch-/Vibrationspegel unter
verschiedenen Arbeitsbedingungen mit folgender Zeitaufteilung berechnet: 1/3 Leerlauf, 1/3 Volllast, 1/3 Vollgas.
* Anderungen der technischen Daten jederzeit vorbehalten.
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ZUSAMMENBAU

/\ warNUNG

Den Motor niemals ohne fest angebrachtes Seitengehause

starten.

Die Schienenbefestigungsmuttern (1) entfernen.

2. Das Seitengehéause (2) abnehmen; hierzu den hinteren Teil des
Seitengehauses (2) zusammendriicken. (Abb. 1)

* Wenn der Krallenanschlag (3) (sofern vorhanden) montiert
werden soll, den Krallenanschlag (3) mit zwei Schrauben an der
Motoreinheit befestigen. (Abb. 2)

3. Die Fuhrungsschiene (4) auf die Gewindebolzen (5) aufsetzen
und dann bis zum Anschlag in Richtung Kettenrad (6) schieben.
Sicherstellen, dass der Spannschieber (7) in die zugehdérige
Bohrung der Schiene (8) greift. (Abb. 3)

HINWEIS
Die Schiene leicht vor und zuriick bewegen und prifen, ob
der Spannschieber (7) ordnungsgemaf in der Bohrung (8) der
Schiene sitzt. (Abb. 3)

4. Die Sagekette (9) wie in der Abbildung korrekt ausgerichtet um
das Kettenrad legen. (Abb. 4)

5. Die Treibglieder der Kette um die gesamte Schiene herum in die
Fihrungsnut einpassen.

6. Das Seitengehduse (2) wieder auf die Gewindebolzen (5)
stecken.

Nun die Schienenbefestigungsmuttern (1) provisorisch leicht
anziehen. (Abb. 1)

7. Das Schienenende anheben und die Kette (9) durch Drehen
der Spannschraube (10) im Uhrzeigersinn spannen. Die Kette
zum Prifen der Spannung in Schienenmitte leicht anheben:
Die Kette ist richtig gespannt, wenn der Abstand zwischen
der Schienenoberkante und der Laufflache des angehobenen
Treibglieds (11) ca. 0,5 - 1,0 mm betréagt. (Abb. 5, 6)

VORSICHT
DIE KETTE MUSS ORDNUNGSGEMASS GESPANNT SEIN!

8. Die Schienenbefestigungsmuttern bei angehobenem
Schienenende mit dem Kombischlussel fest anziehen. (Abb. 6)

9. Eine neue Kette dehnt sich nach der Inbetriebnahme, weshalb
die Spannung in den ersten 30 Betriebsminuten wiederholt
kontrolliert und berichtigt werden muss.

HINWEIS
Fir optimale Leistung und Langlebigkeit die Kettenspannung
regelmaBig prifen.

VORSICHT

O Wenn die Kette zu stark gespannt ist, erhdht sich der Verschlei3
an Kette und Schiene. Bei zu schwacher Spannung kann die
Kette aus der Fiihrungsnut der Schiene springen.

O Die Kette nur mit Handschuhen anfassen!

/\ warNUNG
Die Kettensage beim Betrieb mit beiden Handen gut festhalten.
Einhéandiges Sagen kann eine schwere Verletzung zur Folge
haben!

BETRIEB

Kraftstoff (Abb. 7)

/\ waRNUNG

O Die Kettensage ist mit einem Zweitaktmotor ausgestattet. Sie
muss daher mit Kraftstoff-Olgemisch betrieben werden. Beim
Handhaben von und Auftanken mit Kraftstoff ist stets fur gute
Beliiftung zu sorgen.

O Kraftstoff ist stark entflammbar und kann bei Einatmen oder
Hautkontakt schwere Verletzungen verursachen. Kraftstoff stets
mit der geboteten Umsicht handhaben. Bei der Handhabung
von Kraftstoff in Gebduden immer auf gute Bellftung achten.

Kraftstoff

O Stets einen bleifreien Markenkraftstoff mit einer Oktanzahl von
89 oder hoher verwenden.

O Original-Zweitaktdl oder ein fertiges Zweitaktgemisch in einem
Mischungsverhdltnis von 25:1 bis 50:1 verwenden. Hierzu
die Anweisungen am Zweitaktélbehélter beachten oder den
HITACHI-Fachhéndler um Rat fragen.
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O Sollte Original-Zweitaktél nicht zu beschaffen sein, ein qualitativ
hochwertiges Ol mit Korrosionsschutz-Additiv verwenden, das
laut Beschriftung speziell fur luftgekihlte Zweitaktmotoren
geeignet ist (Klassifikation JASO FC oder ISO EGC). Kein BIA-
oder TCW-Mischdl (fir wassergekiihlte Zweitakter) verwenden.

O Unter keinen Umsténden Mehrbereichsdl (10 W/30) oder Altdl
verwenden.

O Kraftstoff und Ol immer in einem separaten sauberen Behalter
mischen.

Zuerst die Halfte des zu verwendenden Benzins einfiillen.

Dann die ganze Olmenge. Die Kraftstoffmischung verriihren

(schiitteln). Das restliche Benzin hinzufligen.

Die Kraftstoffmischung sorgfaltig verriihren (schiitteln), bevor sie in

den Tank gefillt wird.

Auftanken

/\ WARNUNG (Abb. 8)

Zum Auftanken immer den Motor ausschalten.
O Zum Auffiillen mit Kraftstoff den den Kraftstofftankdeckel (12)
langsam aufdrehen, um einen eventuellen Uberdruck im Tank
abzulassen.
Den Kraftstofftankdeckel nach dem Auftanken wieder fest
anziehen.
Den Motor des Gerats mindestens 3 m von der Auftankstelle
entfernt starten.
Eventuell auf die Kleidung geratenen Kraftstoff sofort mit Seife
auswaschen.
Nach dem Auftanken sicherstellen,
auslauft.
Vor dem Betanken des Gerats den Bereich um den Tankdeckel gut
séubern, damit kein Schmutz in den Tank geréat. Den Behélter vor
dem Betanken schiitteln, um Ol und Kraftstoff gut zu mischen.

Kettendl (Abb. 8)

Mit Kettendl auffillen (13). Stets Ol bester Qualitat verwenden. Bei

laufendem Motor wird automatisch Kettendl geférdert.

HINWEIS
Zum Einfullen von Kraftstoff (12) oder Kettendl (13) die
Kettensage so auf die Seite legen, dass die Tankdeckel oben
sind. (Abb. 8)

Starten (Abb. 9, 10)

VORSICHT

Vordem Startendes Motorssicherstellen, dassdie Kettenbremse

geldst ist (sofern vorhanden) und die Schneidgarnitur keinen

anderen Gegenstand berihrt.

Den Ziindschalter (14) auf ON (Start) stellen. (Abb. 9)

2. Den Choke-Knopf (15) herausziehen, um die Kaltstartklappe zu
schlieBen (Abb. 10). Hierbei wird die Drosselklappe automatisch
in Halbgasposition arretiert. (Abb. 9)

3. Den Griff des Zugstarters gut mit der Hand festhalten, um
Ruickschlage zu verhindern, und in kraftiger, schneller
Bewegung ziehen. (Abb. 9)

4. Wenn der Motor hérbar einmal geziindet hat, den Choke-Knopf
wieder zur Laufstellung hineindriicken. (Abb. 10)

5. Danach wieder, wie zuvor beschrieben, in schneller, kraftiger
Bewegung am Zugstarter ziehen. (Abb. 12)

HINWEIS
Sollte der Motor nicht anspringen, Schritte 2 bis 5 wiederholen.

6. Den Motor nach dem Starten ca. 2 bis 3 Minuten warmlaufen
lassen, bevor er belastet wird.

Funktion der Kettenbremse (Abb. 13)

Die Kettenbremse (16) ist so konzipiert, dass sie in einem Notfall,
z. B. bei einem Riickschlag, die Kette sofort zum Stillstand bringt.
Die Funktion sollte vor Gebrauch kontrolliert werden.

Die Kettenbremse wird durch eine Vorwéartsbewegung des vorderen
Handschutzes ausgeldst. Bei aktivierter Kettenbremse bleibt die
Kette festgestellt, so dass die Motordrehzahl auch bei starkerem
Driicken des Gashebels nicht zunimmt. Zum Lésen der Bremse den
Kettenbremshebel nach oben ziehen.

O O O O

dass kein Kraftstoff



Funktionspriifung:

1) Den Motor ausschalten.

2) Die Kettensage mit beiden Handen waagrecht und mit der
Schienenspitze Giber einem Baumstumpf oder einem Stiick Holz
halten. Nun den vorderen Griff loslassen, so dass die Spitze
der Schiene aufschlagt, und nachsehen, ob die Kettenbremse
ausgeldst wurde. Die zur Auslosung erforderliche Héhe héngt
von der jeweiligen Schienenléange ab.

AP
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Sollte die Bremse nicht funktionieren, muss sie vom Fachhéandler
Gberpraft und ggf. instand gesetzt werden. Hochjagen des Motors
mit aktivierter Kettenbremse verursacht eine Uberhitzung der
Kupplung mit eventuellen Folgeschaden.

Sollte die Bremse beim Betrieb ausgeldst werden, ist sofort der
Gashebel freizugeben, um die Motordrehzahl zu senken.

/\ WARNUNG
Das Geréat nicht mit laufendem Motor an einen anderen Ort
tragen.
Stoppen (Abb. 14)
Die Motordrehzahl verringern und den Ziindschalter (14) in
Stoppposition bringen.

/\ WARNUNG

RUCKSCHLAGGEFAHR (Abb. 15)

Eine der gréBten Gefahren beim Arbeiten mit einer Kettensage ist
ein Zurlckschlagen des Geréats. Ruckschlag kann beispielsweise
auftreten, wenn man bei laufender Kette mit dem oberen Teil der
Schienenspitze versehentlich einen Gegenstand beriihrt, oder
wenn sich beim Durchschneiden eines Stamms der Spalt schliet
und die Kette eingeklemmt wird. Ein versehentliches Bertuhren mit
der Spitze kann die Schiene in einer blitzschnellen Bewegung nach
oben und zuriick schleudern. Wenn sich die Kette oben festfrisst,
kann die Schiene unvermittelt heftig zuriickgestoBen werden.
In beiden Féllen besteht die Gefahr, dass die Sage aus der Hand
geschleudert wird, was eine schwere Kérperverletzung zur Folge
haben kann. Obwohl die S&ge mit allen technisch mdoglichen
Sicherheitsvorrichtungen ausgestattet ist, bieten diese allein keinen
hundertprozentigen Schutz. Man sollte daher bei der Arbeit mit der
Séage die Schienenspitze immer im Auge behalten. Rickschlag tritt
auf, wenn man einen anderen Gegenstand mit der Schienenspitze
innerhalb der Riickschlagzone (17) berihrt. Dieser Bereich sollte
daher nicht zum Sagen verwendet werden. Riickschlag durch
Festfressen ftritt auf, wenn sich der gesagte Spalt unvermittelt
schlieBtund die Schiene oben eingeklemmtwird. Die Einschnittstelle
daher stets so wahlen, dass sich der Spalt beim Durchségen 6ffnet.
Bei laufendem Motor die Sage sicher halten: die rechte Hand am
hinteren Griff und die linke Hand am vorderen Griff, wobei Daumen
und Finger jeweils fest um die Griffe gelegt sind. Sage stets mit
beiden Handen fliihren und mit hoher Motordrehzahl sagen.

/\ WARNUNG

O Nicht mit ausgestreckten Armen oder Uber Schulterhéhe
sagen!

O Beim Féllen besondere Vorsicht walten lassen und die Sage
nicht schrag nach oben abgewinkelt oder iber Schulterhdhe
verwenden.

KETTENFANGBOLZEN

Der Kettenfangbolzen sitzt an der Motoreinheit unterhalb der Kette
und hat die Aufgabe, eine gerissene Kette aufzufangen, so dass sie
den Bediener nicht verletzt.

/\ WARNUNG

Beim Sé&gen nicht in einer Linie mit der Kette stehen.
GRUNDLAGEN ZUM FALLEN, ENTASTEN UND ABLANGEN
Die folgenden Informationen sind als allgemeine Einflihrung in die
Schnitttechniken fiir den praktischen Einsatz einer Kettensage
gedacht.

Deutsch

/\ WARNUNG

O Die Beschreibungen decken nicht alle Situationen ab, da die
Einsatzbedingungen je nach geographischer Beschaffenheit,
Vegetation, Forstbestand sowie Form und GroBe der Baume
anders sein kdnnen. Informationen Uber spezifische Probleme
am Einsatzort bitte beim Fachhéndler, Forstamt oder der
ortlichen Forstakademie einholen. Die Beschreibungen auf den
folgenden Seiten sollen zu einem effizienteren und sichereren
Einsatz des Gerates beitragen.

O Nicht unter ungiinstigen Wetterverhaltnissen arbeiten, z. B.
in dichtem Nebel, starkem Regen, bitterer Kélte oder starkem
Wind u. dgl.

Schlechte Witterung flihrt nicht nur zu schneller Ermiidung,
sondern birgt auch andere Gefahrenquellen in sich, z. B. einen
schllpfrigen Untergrund.

Beim Féllen eines Baumes in starkem Wind kann dieser
unerwartet in eine andere Richtung fallen und schwere Sach-
oder Personenschéden verursachen.

VORSICHT
Kettensédgen niemals als Hebel oder fiir andere Zwecke
verwenden, fir die sie nicht vorgesehen sind!

/\ wARNUNG

O Bei der Arbeit den Boden im Auge behalten, um nicht ber
Baumstimpfe, Wurzeln, Gesteinsbrocken, Aste und gefallte
Baume zu stolpern. Auch auf Lécher und Graben im Boden
achten. An Hangen und auf unebenem Boden besondere
Vorsicht walten lassen.

Beim Wechseln des Arbeitsplatzes den Motor vorsichtshalber
abstellen.

Zum Sagen den Motor stets ganz hochdrehen lassen. Wenn die
Kette zu langsam lauft, kann sie sich verfangen und die Sage
aus der Hand rei3en.

O Die Séage niemals einhandig fiihren.

Mit nur einer Hand kann man die Kontrolle Uber die Sage
verlieren und sich oder andere schwer verletzen.

Die Motoreinheit méglichst dicht am Kérper halten.

Dies gewabhrleistet einen festeren Stand und ermidungsfreieres
Arbeiten.

Beim Sagen mit dem unteren Teil der Schneidgarnitur wird die
Sage vom Bediener weg und in Richtung des geschnittenen
Holzes gezogen.

Die Sage regelt die Laufgeschwindigkeit der Kette automatisch,
und Sagemehl tritt auf der Bedienerseite unterhalb der Sage
aus. (Abb. 16)

O Beim Sagen mit dem oberen Teil der Schneidgarnitur wird die
Sé&ge nach hinten gedriickt. d. h. weg vom zu schneidenden
Material. (Abb. 17)

O Wenndie Séage bis zur Schienenspitze aus dem Stamm gezogen
wird, besteht Ruickschlaggefahr!

Sé&gen mit der Schienenunterkante ist das sicherere Verfahren.
Beim S&gen mit der Oberkante ist ein sicheres Halten der Sage
schwieriger, und es besteht erhdhte Riickschlaggefahr.

O Sollte die Kette blockieren, lassen Sie sofort den Gashebel los.
Wenn der Gashebel bei blockierter Kette auf hoher
Drehzahl bleibt, lauft die Kupplung hei und macht dann
Schwierigkeiten.

HINWEIS
Den Krallenanschlag stets gegen den Baum gedriickt halten, da
die Sage anderenfalls unerwartet in den Baum hineingezogen
werden kann.

FALLEN .
Fallen eines Baumes erfordert Ubung und ein gutes
Einschatzungsvermégen. Der Baum muss dabei in einen

vorbestimmten Bereich (Fallrichtung) fallen, ohne umstehende
Baume u. dgl. zu beschadigen.

Vor dem Féllen eines Baumes alle Faktoren prifen, die die
Fallrichtung beeinflussen, unter Anderem:

Standwinkel des Baums. Form der Krone. Eventueller Schnee auf
der Krone.

Windrichtung und -starke. Gegenstande innerhalb der Reichweite
des Baums (andere Baume, Leitungen, StraBen, Geb&aude usw.).
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/\ wARNUNG

O Stets den allgemeinen Zustand des Baums untersuchen.
Den Stamm auf Faul- und Schwachstellen untersuchen, die
ein friihzeitiges Brechen und Fallen des Baums verursachen
kénnen.

O Auch auf abgestorbene Aste achten, die beim Fallen abbrechen
und Verletzungen verursachen kénnen.
Beim Fallen darauf achten, dass Tiere und andere Personen
mindestens das Zweifache der Baumlange entfernt sind.
Gestripp und Aste in der nédheren Umgebung des Baums
entfernen.
Einen Rickzugsweg entgegen der Fallrichtung vorbereiten.

GRUNDREGELN ZUM FALLEN EINES BAUMES

Baume werden gewdhnlich in zwei Arbeitsgdngen gefallt:
Ausschneiden des Fallkerbs und der abschlieBende Féllschnitt.
Zunachst wird an der Fallrichtungsseite des Stamms der
obere (schrage) Kerbschnitt gemacht. Beim darauffolgenden
Ausschneiden des Kerbs ist darauf zu achten, dass der zweite
Einschnitt nicht zu tief in den Stamm gesagt wird. Der Fallkerb muss
so ausgeschnitten werden, dass beim abschlieBenden Fallschnitt
eine ausreichend breite und starke Bruchleiste stehen bleibt. Der
Winkel sollte so breit sein, dass der Stamm beim Fall ausreichend
lange in Fallrichtung gehalten wird. Der Fallschnitt wird danach auf
der anderen Seite 3 bis 5 cm oberhalb des unteren Kerbschnitts in
den Stamm gesagt. (Abb. 18)

18. Fallrichtung
19. Kerbwinkel (mind. 45°)
20. Bruchleiste
21. Féllschnitt

Den Stamm des zu féallenden Baumes niemals ganz durchségen.
Stets eine ausreichend starke Bruchleiste stehen lassen.

Die Bruchleiste fuihrt den fallenden Baum. Wenn die Bruchleiste
durchtrennt wird, fallt der Baum unter Umsténden in eine andere
Richtung.

Beim Fallschnitt einen Keil oder ein Félleisen in den Einschnitt
treiben, bevor der Baum an Standfestigkeit verliert und sich zu
bewegen beginnt. Der Keil verhitet, dass die Schiene im Einschnitt
eingeklemmtwird, wenn der Baum nichtin die vorgesehene Richtung
fallt. Vor dem endgtiltigen Umkeilen und Féllen des Baumes noch
einmal sichergehen, dass sich keine Personen im Fallbereich
befinden.

FALLSCHNITT BEI EINEM STAMM, DESSEN DURCHMESSER
MEHR ALS DAS ZWEIFACHE DER SCHIENENLANGE
BETRAGT

Zunachst einen groBen Fallkerb mit breitem Winkel ausschneiden.
Danach in der Mitte der Kerbe mit einem Stechschnitt waagrecht in
den Stamm s&gen. Dabei links und rechts eine ausreichend starke
Bruchleiste stehen lassen. (Abb. 19)

Danach den Faéllschnitt wie in Abb. 20 um den Stamm herum
vornehmen.

/\ waRNUNG
Dieses Verfahren ist extrem gefahrlich, da es den Einsatz
der Schienenspitze erfordert und Rickschlage nicht
ausgeschlossen sind.
Das Fallen von Baumen sollte grundsatzlich von entsprechend
geschulten Fachkraften ausgeflhrt werden.

ENTASTEN R
Unter Entasten versteht man das Entfernen der Aste von einem
geféllten Baum.

/\ warNUNG

Die meisten Unfélle durch Riickschlag ereignen sich beim
Entasten.

Niemals mit der Schienenspitze ségen! Unbedingt darauf
achten, dass die Schienenspitze beim Hantieren der Sége
nicht mit dem Stamm, Asten oder anderen Gegenstanden
in Beriihrung kommt. Unter Spannung stehende Aste sind
besonders geféhrlich, da sie beim Durchschneiden wie ein
Peitsche hervorschnellen und direkt oder indirekt Verletzungen
verursachen kénnen. (Abb. 21)
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Auf der linken Seite des Stamms einen festen Stand einnehmen
und die Sage auf den Stamm auflegen. Die Sage in Kdérpernadhe
halten, um sie gut unter Kontrolle zu haben. Ausreichend Abstand
zur Kette einhalten. Bei Anderungen des Standorts die Kette stets
auf der anderen Seite des Stamms halten. Auf Aste achten, die unter
Spannung stehen, da diese beim Abschneiden wie eine Peitsche
wirken.

ABSCHNEIDEN STARKERER ASTE

Beim Schneiden dicker Aste verklemmt sich die Filhrungsschiene
leicht. Unter Spannung stehende Aste kénnen unvermittelt
brechen und hochschnellen und sollten daher besser in mehreren
Arbeitsgangenentferntwerden.Im Allgemeinengeltenhierdieselben
Prinzipien wie beim Ablangen. Gute Voraussicht und sorgfaltige
Arbeitsplanung sind die beste Versicherung gegen Unfalle.

TRENNSCHNITTE/ABLANGEN

Zunachst sollte man sich Uberlegen, was beim Durchségen des
Stamms passiert. Den Stamm auf Belastungspunkte untersuchen
und so sagen, dass die Schiene nicht eingeklemmt wird.

ABLANGEN VON STAMMEN, DRUCK VON OBEN

Einen festen Stand einnehmen. Zundchst oben einen
Entlastungsschnitt machen. Dieser darf nicht zu tief sein, 1/3 des
Stammdurchmessers ist ausreichend. Danach den Trennschnitt von
unten her machen.

Die beiden Einschnitte missen sich decken. (Abb. 22)

22. Entlastungsschnitt

283. Trennschnitt

24. Druck von oben

25. Druckseite

26. Zugseite

27. Relative Tiefe der beiden Einschnitte

BEI STAMMEN MIT EINEM DURCHMESSER, DER GROSSER
IST ALS DIE SCHIENENLANGE

Zunachst einen Einschnitt an der gegenlberliegenden Seite des
Stamms machen. Die Sage zuriickziehen und wie im vorangehenden
Abschnitt beschrieben weitermachen. (Abb. 23)

Sollte der Stamm auf dem Boden liegen, den Trennschnitt mit einem
Stechschnitt einleiten, um zu verhiten, dass in den Boden geséagt
wird. Danach den Trennschnitt von unten her machen. (Abb. 24)

/\ wARNUNG
RUCKSCHLAGGEFAHR
Stechschnitte durfen nur von geschulten Kraften gemacht
werden, da hierbei mit der Schienenspitze geséagt wird und
Rickschlage nicht auszuschlieBen sind.

ABLANGEN VON STAMMEN, DRUCK VON UNTEN

Einen festen Stand einnehmen. Zunachst unten einen
Entlastungsschnitt machen. Dieser darf nicht zu tief sein, 1/3 des
Stammdurchmessers ist ausreichend.

Danach den Trennschnitt von oben her machen. Die beiden
Einschnitte miissen sich decken. (Abb. 25)

28. Entlastungsschnitt

29. Trennschnitt

30. Druck von unten

31. Zugseite

32. Druckseite

33. Relative Tiefe der beiden Einschnitte

BEI STAMMEN MIT EINEM DURCHMESSER, DER GROSSER
IST ALS DIE SCHIENENLANGE

Zunachst einen Einschnitt an der gegenlberliegenden Seite des
Stamms machen. Die S&ge zurlickziehen und wie im vorangehenden
Abschnitt beschrieben weitermachen. Sollte der Stamm auf dem
Boden liegen, den Entlastungsschnitt mit einem Stechschnitt
einleiten. Danach den Trennschnitt von oben her machen. (Abb.
26)

/\ warNUNG
RUCKSCHLAGGEFAHR
Stechschnitte dirfen nur von geschulten Kraften gemacht
werden, da hierbei mit der Schienenspitze gesagt wird und
Ruckschlage nicht auszuschlieBen sind. (Abb. 27)



BEI FESTGEFRESSENER SAGE

Den Motor stoppen. Den Stamm mit einem starken Ast als Hebel
anheben oder zur Seite walzen. Nichtversuchen, die Sage mit Gewalt
aus dem Einschnitt zu ziehen. Der Griff kann dabei verbiegen, und
wenn sich die Sage unvermittelt 16st, kann man sich an der Kette
verletzen.

WARTUNG

WARTUNG, AUSTAUSCH ODER REPARATUR DER
ABGASKONTROLLVORRICHTUNGEN UND -SYSTEME
KANN VON JEDER AUF KLEINMOTOREN (NICHT FUR
DEN  STRASSENVERKEHR VORGESEHENE MOTOREN)
SPEZIALISIERTEN FACHWERKSTATT  ODER PERSON
DURCHGEFUHRT WERDEN.

Vergaserseinstellung (Abb. 28)

/\ WARNUNG
Den Motor niemals ohne angebaute Kupplungsabdeckung
(Seitengeh&use) starten.
Die Kupplung kénnte sich I6sen und ohne Abdeckung Verletzungen
verursachen.
Im Vergaser werden Luft und Kraftstoff gemischt. Der Vergaser
wurde beim werkseitigen Probelauf des Motors bereits eingestellt.
Je nach Klima und Héhenlage des Einsatzorts kann eine Korrektur
dieser Einstellung erforderlich werden. Der Vergaser bietet eine
Einstellmdglichkeit:
T = Leerlauf-Einstellschraube.

Einstellung des Leerlaufs (T)

Der Luftfilter muss sauber sein. Bei korrekter Einstellung dreht das
Schneidwerkzeug sich im Leerlauf nicht mit. Falls eine Einstellung
notwendig ist, bei laufendem Motor die Leerlauf-Einstellschraube T
(im Uhrzeigersinn) hineindrehen, bis das Schneidwerkzeug sich zu
drehen beginnt. Die Schraube danach (gegen den Uhrzeigersinn)
wieder herausdrehen, bis sich das Schneidwerkzeug nicht mehr
mitdreht. Die Leerlaufdrehzahl ist richtig eingestellt, wenn der
Motor in jeder Lage gut unterhalb der Drehzahl lauft, bei der das
Schneidwerkzeug sich zu drehen beginnt.

Wenn die Leerlaufdrehzahl nicht so eingestellt werden kann,
dass das Schneidwerkzeug sich nicht mitdreht, den HITACHI-
Fachhéndler aufsuchen.

/\ WARNUNG
Im Leerlauf darf sich das Schneidwerkzeug auf keinen Fall
mitdrehen.

HINWEIS
Bei einigen, in Landern mit strengen Abgasvorschriften

vertriebenen Modellen, besitzt der Vergaser keine H- und L-

Einstellmdglichkeit, da bei diesen Einstellungen die zulassigen

Abgaswerte Uberschritten werden konnen. Solche Modelle

ermdglichen lediglich eine Einstellung der Leerlaufdrehzahl.
Falls Sie nicht mit dieser Art von Einstellung vertraut sind, lassen Sie
sie bitte von lhrem HITACHI-Fachhéndler durchfiihren.

Luftfilter (Abb. 29)

Den Luftfilter (34) regelmaBig von Staub und Schmutz befreien zur
Vermeidung von:

O Vergaserstérungen.

O Startschwierigkeiten.

O Leistungsverminderung.

O Unndétiger VerschleiB3 von Motorteilen.

O Unnormal hoher Kraftstoffverbrauch.

Den Luftfilter mindestens téglich reinigen, bei extremer
Staubbelastung entsprechend éfter.

Reinigung des Luftfilters

Den Luftfilterdeckel (35) abnehmen wund den Filter (34)

herausnehmen.

Die Teile in warmer Seifenlauge spiilen. Den Luftfilter erst wieder
einbauen, wenn er vollstandig trocken ist. Ein Luftfilter, der bereits
langere Zeit verwendet wurde, wird nicht vollstandig sauber. Er
sollte daher in regelméaBigen Abstanden durch einen neuen ersetzt
werden. Ein beschadigter Luftfilter muss umgehend ausgewechselt
werden.

Deutsch

Zindkerze (Abb. 30)
Der Zustand der Ziindkerze wird durch folgende Faktoren
beeintrachtigt:
O Eine falsche Vergasereinstellung.
O Falsches Kraftstoffgemisch (zu viel Ol im Benzin).
O Verschmutzter Luftfilter.
O Harte Einsatzbedingungen (z.B. bei kalter Witterung).
Diese Faktoren verursachen Ablagerungen an den Elektroden der
Zundkerze, die zu Betriebsstorungen und Startschwierigkeiten
fuhren kdnnen. Wenn der Motor einen Leistungsabfall zeigt, schwer
zu starten ist oder den Leerlauf nicht gut hélt, immer als erstes die
Zindkerze kontrollieren. Ist die Zindkerze verschmutzt, so ist sie
zu reinigen und der Elektrodenabstand zu prifen. Den Abstand
bei Bedarf korrigieren. Der korrekte Elektrodenabstand betragt 0,6
mm. Die Ziindkerze ist nach ungeféhr 100 Betriebsstunden bzw. bei
starkem VerschleiB3 der Elektroden auszutauschen.
HINWEIS
In manchen Gebieten ist zur Unterdriickung von Zindstérungen
die Verwendung einer Ziindkerze mit eingebautem Widerstand
vorgeschrieben. Sollte das Gerat anfanglich mit einer solchen
Zundkerze ausgestattet gewesen sein, missen auch spater
stets gleichwertige Ersatzkerzen verwendet werden.

Olbohrung (Abb. 31)
Die Olbohrung (36) sollte bei jeder Gelegenheit geséubert werden.

Flihrungsschiene (Abb. 32)

Vorjedem Einsatzdes Geréats die Fiihrungsnutund dieélbohrung (37)
der Schiene mit dem Spezialwerkzeug aus dem Sonderzubehérsatz
saubern.

Seitengehéuse (Abb. 33)

Das Seitengehduse und den Bereich um die Antriebsmechanik
regelmaBig von Sagemehl und Schmutzteilchen befreien.
Diesen Bereich von Zeit zu Zeit mit Ol oder Fett schmieren, um
Korrosionsbildung vorzubeugen, da gewisse Baumarten einen
relativ hohen Sauregehalt haben.

Kraftstofffilter (Abb. 34)
Den Kraftstofffilter aus dem Kraftstofftank ziehen und gut mit
Lésungsmittel auswaschen. Den Filter danach wieder in den Tank
schieben.
HINWEIS
Wenn der Filter stark verschmutzt und hart ist, diesen durch
einen neuen ersetzen.

Kettendlfilter (Abb. 35)
Den Kettendlfilter herausziehen und gut mit
auswaschen.

Lésungsmittel

Reinigen der Zylinderrippen (Abb. 36)

Holzspéne, die sich zwischen Zylinderrippen (38) verklemmen,
kénnen eine Uberhitzung des Motors und einen daraus
resultierenden Leistungsabfall verursachen. Die Rippen und das
Luftergehause sollten daher stets sauber gehalten.

Alle 100 Betriebsstunden oder einmal jahrlich (bei extremen
Einsatzbedingungen in entsprechend kiirzeren Intervallen) die
Rippen und AuBenflachen des Motors von Staub, Schmutz und
Olablagerungen befreien, welche die Kiihlwirkung beeintrachtigen.

Reinigen des Schalldampfers (Abb. 37)

Alle 100 Betriebsstunden den Schalldampfer und Funkenfénger (falls
verhanden) abnehmen und RuBablagerungen im Auslassstutzen
oder Schalldampfereinlass entfernen.

Langerfristige Lagerung

Den Kraftstoff vollstdndig aus dem Tank ablassen. Den Motor
starten und laufen lassen, bis er von selbst stoppt. Eventuell beim
Einsatz entstandene Schéaden instand setzen. Das Gerat mit einem
sauberen Lappen oder Druckluft griindlich reinigen. Einige Tropfen
Zweitaktmotordl durch die Ziindkerzenbohrung in den Zylinder
geben und den Motor einige Male mit dem Zugstarter drehen, damit
sich das Ol gut verteilt.

Das Gerat abdecken und an einem trockenen Ort lagern.
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Deutsch

SCHARFEN DER KETTE
Schneidzahnteile (Abb. 38, 39)

/\ warNUNG

O Beim Scharfen der Kette Handschuhe tragen.

O Die Stirnflache der Tiefenbegrenzer unbedingt abrunden,
um die Rickschlaggefahr zu verringern und ein Brechen von
Verbindungsgliedern zu vermeiden.

39. Zahndach

40. Schneidkante

41. Seitenplatte

42. Raum

43. Ferse

44. Grundplatte

45. Nietbohrung

46. Zehe

47. Tiefenbegrenzer

48. Korrekter Winkel des Zahndachs (Steilheit abhangig vom
Kettentyp)

49. Leicht vorstehender ,Haken“
Kettentypen abgerundet)

50. Oberster Punkt des Tiefenbegrenzers in korrekter Hohe
unterhalb der Zahndachebene

51. Abgerundetes Stirnende des Tiefenbegrenzers

HERUNTERFEILEN DER TIEFENBEGRENZER

1) Nach wiederholtem Schéarfen der Schneidzdhne mit einem
Feilenhalter ist auch auch die Héhe der Tiefenbegrenzer zu
kontrollieren und ggf. zu korrigieren.

2) Die Tiefenbegrenzer bei jedem dritten Schéarfen der Kette
Uberprifen.

3) Eine Tiefenlehre auf die Schneidzahne auflegen. Sollte der
Tiefenbegrenzer Uberstehen, ihn mit einer Flachfeile bis auf die
Hoéhe der Tiefenlehre herunterfeilen. Dabei von Kettenmitte in
Richtung des nach auBen versetzten Schneidzahnes feilen.
(Abb. 40)

4) Nach der Korrektur mit der Tiefenlehre die Stirnflache des
Tiefenbegrenzers rundfeilen, um die urspringliche Form zu
bewahren. Dabeidie Empfehlungenfirdas Tiefenbegrenzermal3
in der Wartungs- bzw Bedienungsanleitung der Sage befolgen.
(Abb. 41)

ALLGEMEINE ANWEISUNGEN

SCHNEIDZAHNE

Den jeweiligen Schneidzahn von der anderen Kettenseite her von

innen nach auBen mit der Rundfeile (52) scharfen. Hierbei nur beim

Vorwartshub feilen. (Abb. 42)

5) Darauf achten, dass alle Schneidzéhne dieselbe Lange haben.
(Abb. 43)

6) Die Schneiden (Seitenplatte (53) und Zahndach (54))
der Schneidzéhne so weit bearbeiten, dass vorhandene
Beschéadigungen beseitigt werden. (Abb. 44)

FEILWINKEL BEIM SCHARFEN DER SAGEKETTE

bzw. Spitze (bei anderen

ZUM SCHARFEN DER

1. Teilenummer 91VG
2. Teilung 3/8"

@dmy 3. TiefenbegrenzermaB 0,025"
E‘;;mf 4. Seitenplatten-Feilwinkel 80°
= 5. Zahndachwinkel 30°
S 6. Feilfihrungswinkel 90°

Wartungsplan

Im Folgenden sind einige allgemeine Wartungsanweisungen
aufgefiihrt. Weitergehende Informationen kénnen beim HITACHI-
Fachhéandler eingeholt werden.

Tégliche Wartung
O Das AuBere des Geréts reinigen.
O Die Olbohrung am Gerat saubern.
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Die Fiihrungsnut und die Olbohrung der Schiene saubern.

Das Seitengehause von Sagemehl befreien.

Prifen, ob die Sagekette scharf ist.

Prufen, ob die Schienenbefestigungsmuttern fest angezogen
sind.

Sicherstellen, dass der Kettenschutz unbeschéadigt ist und bei
Anbringung fest sitzt.

Prufen, ob Mutter und Schrauben ausreichend fest angezogen
sind.

Prufen Sie die Spitze der Schiene. Falls sie VerschleiBspuren
aufweist, tauschen Sie die Spitze gegen eine neue Spitze aus.
Prufen Sie das Kettenbremsband. Falls es VerschleiBspuren
aufweist, tauschen Sie es gegen ein neues Teil aus.

O O O O 0000

Wéchentliche Wartung

O Den Starter prifen;
Rickholfeder.

O Die Zundkerze auBerlich reinigen.

O Die Ziindkerze herausschrauben und den Elektrodenabstand
kontrollieren. Den Abstand auf 0,6 mm einstellen oder die
Ziindkerze auswechseln.

Die Kuhlrippen des Zylinders reinigen und die Luftschlitze am
Startergehause auf Verstopfung kontrollieren.
Den Luftfilter sdubern.

insbesondere das Seil und die

O

O

Monatliche Wartung

O Den Kraftstofftank mit Benzin ausspulen und den Kraftstofffilter
reinigen.

O Den Kettendlfilter sdubern.

O Das AuBere des Vergasers und seine Umgebung reinigen.

O Den Lifter und seine Umgebung reinigen.

O Den Schallddmpfer von RuBablagerungen befreien.

HINWEIS
Geben Sie bei Bestellungen bei Ihrem Handler bitte die im
Abschnitt Stiickliste dieser Anleitung angefiihrte Artikelnummer

an.
MODELLNUMMER i
OREGON SCHIENENNUMMER LANGE-TYP KETTENNUMMER
CS33EB 26779 127 91VG-045X
26780 147 91VG-052X
160NDEA041 16” 91VG-057X




ENEZHMHZH ZYMBOAQN

ZHMEIQZH: Aev uttdpX0OUV O€ OPIOUEVEG CUTKEVEG.

EAAnvika

ZUpBoAa

/\ nPOEIAONOIHEH
Tanapakatw SeiXvouv Ta cUUBOAA TTOU X PNOLHOTIOOUVTAL OTO UNXAavnua. BeBawbeite dTLkatavoeite
TN oNpaciag Toug mpLv TN Xprion.

Eival onpavtiké va Slapdoete, va KATavonoeTe MANPWG Kal va TNPEeiTe TI§ akoAoubeg uttodei&elq
aocpalelaq kat poetdomoinong. H akataAAnAn 1) apeAng Xpriomn TNG CUOKEUNG UTOPEL Va TIPOKAAETEL
oofapolg TPAUHATIOHOUG.

AlaBdaoTe, KATAVONOTE Kal AKOAOUONOTE OAEG TIG TIPOELSOTIOMOELS Kal 08NYieq AUTOV TOU eYXELPLEiou
NG CUOKEUNG.

Ddopdte MAVTA TIPOCTATEUTIKA YUAALd, KPAVOG KAl TIPOOTATEVUTIKA QUTIWY OTAV XPNOLUOTIOLEITE TN
OUOKEUN).

Mpoedomoinon, kivéuvog otioblag kivnong. Mpooéxete TNV rbavr) Eadvikr kat Tuxaia avw Kauvr Katw
Kivnon tou oényou TNG CUCKEUNG.

AnayopeveTatn xprion pe éva xépl. Otav kdBeTe, Kpatdte To TIPLOVL pe Ta SV0 XEPLa Kat ToV avTixelpa

odLXTA YUpW Ao TNy mpoctia Aap).

Meplexopeva
TIEINAITI?.....
MPOEIAOMOIHZEIZ KAI YIIOAEIZEIZ ASOAAEIAS.
TEXNIKA XAPAKTHPIZTIKA
AIAAIKAZIEZ ZYNAPMOAOIHZHZ
AIAAIKAZIA AEITOYPTIAZ
ZYNTHPHEH Lo
BAd&Bn efaptnudatwv
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EAAnvika

TI EINAI TI?

1. ZkavdédAn ykagol: ZuoKeury TIOU gvepyoroleital amd To
XELPLOTN yla EAeyX0 TNG TAXVTNTAG.

2. KAeidwpa okavddAn kwntipa (ZkavddAn acdaleiag):
ZUOKEUT) TIOU amoTPETEL TNV Tuxaia Aettoupyia Tng okavSaing
ykaglov £wg 6Tou eAeuBePWOEL pE TO XEPL.

3. AakomTng avapAegng: ZUOKEUN TIOU ETUTPETEL TNV EvapEn Kal

Slakorr| Tng Aettoupyiag.

Tana de&apevng Aadlov: MNa va kAeioet n de&apevr) Aadlov.

Ekkivntrpag avatuAigng: Meéote Tt AaPr ya évapén

Aettoupyiag.

6. MmpooTivr) Aafr): YooTnpikTikn Aafn mov Bpioketal oTo 1
TIPOG TA EUTPOG TOU KAAUHHATOG TOU KIVNTHPA.

7. Tana &egapevng kavoipou: Ma va kAeioete TN Segapevn
Kauoipov.

8. Kouprmi eAéyxou TOU TOOK: ZUCKEUN] Yla TOV EUTTAOUTIOUO TOU
HElYHaTOG Kauoipov/agpa OTO KAPUTLPATEP ToU Bondd tnv

o s

ekkivnon.

9. Adua: To TuRpa Tov uroonpidel kat odnyei Tnv aivcida Tou
TIpLoVIoY.

10. Alvoida mploviov: AAucida Tou Xpnolpomoleital wg epyaAeio
KOTING.

11. Ppévo aAuvoidag (UMPOOTIVOG TIPOPUAGKTAPAG  XELPOQ):
ZUOKEUT) Yla VO OTapaThoeL Kat KAEISwoel n aAvaida.
12. AKISWTOG TIPODUAAKTIPAG (TIPOALPETIKA): ZUOKEUN TIou Spa
WG HOXAOG KaTd TNV emtadr) pe €va SEVTPO 1) KOUTCOUPO.
13. ZuykpatnTng aAucidag: ZUOKEUN Yla Tn OUYKPATNOoTN TNng
aAucibag Tou TpLovIov. 7
14. KdAuppa tng Adpag: Zuokeun yla Tnv KAAuyn tng Adpag kat
™G aAuacidag Tov Tplovioy 6Tav n cuckeun dev Bpioketal oe
xpnon.
15. MoAAamAd pnxaviké kAeldi: To epyaleio yla tnv adaipeon 1
NV TomoBETnoN Tou proudi kat To odi§ipuo TG aAuoidag Tou
TpLOVIOU.
16. Odnyieq xelpopov: ZupmeplAapBAavetal oTn  CUOKEUN.
AlaBAoTe TPV TN XPrON KAl KPATNOTE TO Yla HEAAOVTIKN
avadopd yia va Habete TIG KATAAANAEG Kal acpaleiq

TEXVIKEG.
14 15 16
W
Z
g
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MNPOEIAOMOIHZEIZ KAl YIOAEIZEIZ
AZDAANEIAZ

AcpdaAela xpriotn
@)

@)
@)

[e)e)

o

O 0000

(@]

MNavtote va ¢opdTe MIa TIPOCTATEVUTIKH TIPOOWTIdSA 1)
TIPOOTATEVTIKA YUAALD.

MAavtoTe va XPENOLIOTIOLEITE YAVTIA KATA TO aKOVIOHA NG
aAvoidag.

MavTtoTe va popdTe IPOCTATEUTIKO EEOTTIAIONO, OTIWG CAKAKL,
TIAVTEAOVL, KPAVOG, MMOTEG OLOEPEVIA  TIPOOTATEUTIKA
SaKTUAWV Kal avTIOAITONTIKEG COAEG OTIOTE XPTNOLUOTIOLEITE
T0 aAucorpiovo. Ma epyacia oe SEvTpa oL unoteg acdpaieiag
Ba mpérel va eival kKataAAnAeg yla avappixnon. Mnv ¢opdte
XaAapd pouxa, KOOUNHATA, KOVTA TIavTEAOVLA, cavadAld 1) va
eiote EumoAvTOL.

AodalioTte Ta HaAALd cag o€ VYOG TTAVW ATIO TOV WHO.

Mnv kdvete xprion autol TOu gpyaAeiou OTaV TOACTE
KOUPOOMEVOL, GPPWOTOL 1) UTO TNV EMNPEId  AAKOOA,
VAPKWTIKWYV 1} GAPHAKWYV.

Moté unv emtpéYPete oe éva nawdi va 1) éva dnelpo Atopo va
XEPLOTEL AUTO TO EpYaAEio.

PopATE IPOCTATEVUTIKA AKONG. AWOTE TIPOoOXT] YUPW 0AgG.
Mpocéfte Toug MapaBplokOpeEVOUG OL OTto{ol popeil va oag
ONUAS0TOVV KATIOL0 TIPOBANUA.

AdalpéoTe apéowg Tov eEOMALIONO aodaAeiag HETA TO OPOLHO
TOU KlVNTpa.

DopATe IPOOTATEUTIKO KEGAALOU.

Moté unv &eKvaTe 1} AEITOUPYEITE TOV KIVNTHpA PHEoa o€ €va
KAELOTO SWHATLO N KTipLo.

H elomvon Twv kavoaepiwv PMopei va emipépel To Bavarto.

Ma avamveuoTikn) Tpootacia, ¢opaTe TPOCTATEUTIKY)
pdoka étav oxnuatifovratl mplovidia katd Tnv e§aywyr tou
agPOAUHATOG Aadlol aAucidag Kat Tng oKOvNg.

Alatnpeite TIg AaBég kabapég amd Addt kal kavolpa.

Kpatdte Ta xé€pta pakpld amnd to e§apTnua Kommg.

Mnv apradeTe 1) KPATATE TN CUCKEUN ATIO TO §APTNHA KOTING.
‘Otav n ocuokeun eivat KAeloTn, BeBalwbeite 6TL To eEApTNHA
KOTING €XEL OBNOEL TIPLV TOTIOBETHOETE TN CUOKELT) KATW.

Kata tnv mapatetapévn Aettoupyia, Katd SlacTHHATA KAVETE
gva SlaAelppa yia va anogpuyete To mBavo cuvepouo tng
dovnong xeplov-ppaxtoviov (HAVS) mou mpokaAeitat anod tnv
gvtovn dévnon.

O XelpLoTNG TIPETIEL VA EPAPHOTEL TOUG TOTILKOUG KAVOVIOHOUG
NG TEePLOX NG OTIOU YiveTaL N KOTTr.

A MPOEIAOMOIHEH

Ta cuornpam Katd g éovncrnq dev ayyuwvml o1t dev Ba
UTIOOTEITE TO OUVSPOHO XEPLOU-Bpaxloviou 1 éva oUVSpoHo
KapTiaiov cwAnva.

Ma auTtd Ba TPEMEL 0L TAKTIKOV XPHiOTEG VA EAEYXOUV CUXVA TNV
KATAOTAOT TWV XEPLWV Kal SAKTUAWY TOUG. AV TTapoustacTouV
TA AVW CUPTITWHATA, CURBOUAEUTEITE Apeada Evav LaTpo.

H pakpdxpovn 1) cuvexng €kBeon oe uPnAd emnineda BopvBou
pmopel va TPokaA€oel pHoviun BAABN tng akong. Mavta va
POPATE EYKEKPIUEVA TIPOOTATEVTIKA AKONG KATA TN XP1OT) TNG
GUOKEVT|G/UNXavng.

Edv  xpnoldomoleite  KATIOlEG  NAEKTPIKEG/MAEKTPOVIKES
LATPIKEG CUOKEVEG OTIWG €vav Bnuatodotn, cupPouAeuTeite
ToV laTpd OTWG £MIONG KAl TOV KATAOKEUAOTH TNG CUOKEUNG
TIPLV TNV XPTiOT) TOU OTIOLOSNTIOTE MNXAVOKIVNTOU €E0TIALGHOU.

AcpAAela CUCKEVTIG/HNXAVIIHATOG
O

(0)e)

EAEYETe OAN TN cuokeun/unxdavnua Tpv and Kabe xprion.
AVTIKOTAOTNOTE Ta €fapTtruaTta Tmou €xouv mdadel PAAGRN.
EAEYETE TIG Slappoég Kavoipou Kat BeBaiwbdeite O6TL 6AOL OL
ouvdeapol BpiokovTal oTn B€on Toug Kal eivat opLypévol.
AVTIKATAOTHOTE TA €EAPTIUATA TIOU TIAPOUCLALOUV PWYHES,
AroAETILON 1} €X0UV TIABEL oTIolOSNTIOTE {NLd, TIPLV TNV XPrion
TNG GUCKEUNG/UNXAVAMATOG.

BeBawwBeite 0TI N TTAEUPIKT) BrIKN €ival CwWOTA TOTTIOOETNHEVN.
Kpatote Ta AAAa drtopa pakpld otav pubpilete TO
Kapppatep.

Xpnotdoroleite HoVo avTaAAAKTIKA TTOU CUCTIVOVTAL YIA AUTH
TN CUOKeUT/UNXAVNUA amod TOV KATAOKEUAOTH.

EAAnvika

MOTE Pnv eTUTPEMETE TNV AAUCISa va XTUTIHOEL OTIOLOST|TIOTE
epmosdio. Av n aAucida €pbel oe emadr), TO PNYAvVNHa TIPETEL VA
oTapATroEL Kat va eAeYXOei e ipocoxr.

BeBawwBeite 0TI 0 autopatog Amavtng Aettoupyei. Alatnpeite
™ Se&apevr Aadlov yepdtn pe kabapo Adst. Moté unv adprivete
NV aAucida va yupilel oteyvr mavw otn Adpa.

‘ONo 1O 0£pPIg TOU AAUCOTIPIOVOU, EKTOG ATO OTOIXEI TIOU
avapEpovTal oTov 0dnyod Xpriong/eyXepidio ISIOKTATN, TIpETEL
va eKTEAETAl ATO KATAPTIOPEVO TIPOOWTIKO CUVTNPNONG
aAvoorpiovou.  (Ma Tmapddelypa, av  xpnotgoromeouv
akatdAAnAa epyaleia ya tnv adaipeon Tou TPOXOU TOU
BoAdv 1) av €va akatdAAnAo epyaAeio xpnoidoromnBel yua
va kpatnBei o Tpoxo6g Tou BoAdv pe okomd va apaipebei o
OGUMTTAEKTNG, MTTOPEL VA TIPOKUYPEL SOMIKT) {NHIA 0TO TPOXS TOU
BoAdv kat va TpokAnOei pri&n Tou Tpoxou Tou BoAdv.)

/\ NPOEIAONOIHZH

(@]

(@]

o

MOTE UNV TPOTIOTIOLEITE T GUOKEUT/UNXAVN A LE OTIOLOVETTIOTE
TPOTO. MNnV XPNOLLOTIOLEITE TN CUCKELT/UNYXAvnua yia aAAn
XPrion eKTOG Ao auTr yia TNV oroia rpoopideTal.

MoTE PNV XpnoIHOTIOLEITE TO AAUCOTIPIOVO XWPIG TOV EEOTIAIOHO
aodaleiag 1) pe EAATTWHATIKO eEOTIALONO aopaAeiag. Mmopel
va TipokAnBei coBapog TPAUHATIOHOS.

H xprion Adpag/aAduvcidag SladopeTikrig amd autrh Tou
CUOCTHVETAL ATO TOV KATAOKEUAOTN), TIOU va Unv eykpivetat,
Uropei va TipokaAéoel 0oBapd TPAUUATIONO ATOUWV.

Aodaliela kavaipov

O O O O

AvakateveTe Kal piXVETe TO KAUOLHO O EEWTEPIKO XWPO Kat
otou Sev uTIApXouV oTtifeg 1 HAGYES.

Xpnotdoroleite €va Soxeio KATAAANAO yila Kavotua.

Mnv kanvi{ete 1) ETUTPEMETE TO KATVIOUA KOVTA 0€ KAUolda
1) OTN GUOKEUN)/UNXAvNHa 1 Katd Tnv Xpnon tng cuokeung/
pnxavnpa.

ZkouttioTe OAeG TIG KNAISEG KAUGIUOU TIPLV TNV €KKiVNON TOU
KvnTrpa.

MeTakivnOeite TOUAAXIOTOV 3 HETPA HAKPLA ATIO TNV TIEPLOXT)
TPoP0d0Ciag KAUGI{HOU TIPLV TNV EKKIVNOT TOU KIVNTrpa.
2TaATROTE TOV KIVNTHpa TPV TNV apaipeon tng Tamag Tou
KAuoipov.

Adelaote TN SeEapevn TPV TNV ATOONKEVON TNG CUOKELNG/
MNXavrHaTtog. ZUoThVeTal va adeldlete TO KAUOIHO META
anod kabe xprion. Av To Kavolpo mapapeivel otn Segapevn,
amoONKeVoTE WOTE va UNV uTtdp&et Stappor).

ATIOBNKEVOTE TN OUOKEUN/UNYAvNUa Kat To KaUolHo o€
XWPO OTIoV Ol ATHOL TOU KAUTipou &gV Uropolv va GpTdoouv
oe OTUVONPEG 1} AVOIKTEG DAOYEG Ao BepUAVTPES VEPOU,
NAEKTPIKOUG KIVNTHPEG 1} SIAKOTITEG, AEBNTEQG KATL.

/\ nPOEIAONOIHEH

To kavolo pmopei Pe eukoAia va avadAeyei, ekpayei 1 va
€L0TIVEVOTOUV Ol ATHOL TOU, £€TOL IPOCEETE dlaiTepa KATA TOV
XEPLOUO 1) TO YEUIOHA TOU KAUG{HOU.

Acpaiela Kommg
@)

(@]

o0 0O O

o O

Mnv k6BeTe AAAO UAIKS EKTOG artd EUA0 1} EUALVA avTIKEpEVA.
Ma Ttnv mpootacia Tng avamvorig, $opecTe Ml HAoKa
TIPOOTACIAG ATO TA AEPOAVHUATA KATA TNV KOTT Tou EUAOU TO
0T10{0 PEKATTNKE HE EVTOUOKTOVO.

Kpatrijote Tta dartopa kat ta madld, {wa kat Toug
TapafplokOPEVOUGS Kat Fondoug pakpld arnd tn {wvn Kivduvou.
2TaMatRoTE TOV KWvNThpa apéowg OTav KAmolog oag
TIANCLadel.

Kpatnote T ouokeun/unxdavnua otabepd e to Se&i xéptotnv
omioBia Aapr| KAt To aploTepd XEPL OTNV UTTPOOTIVY| Aafr.
Alatnprote 0TaBePS MATNHA KAl LoOPPOTIid. MNV TEVTWVEDTE.
Kpatrote 6Aa ta pEPN TOU OWHATOG C0AG HAKPLA amd To
olyaoTipa Kal To eEAPTNHA KOTING OTAV 1) HNXavr) AEITOUpYEL.
Kpatnote tn Adpa/aAvoida kaTw arnd To emninedo Tng HEONG.
Mpv and TV UAOTOUNGOT €VOG SEVTPOU, O XPNOTNG TIPETEL
va eival eE0IKEIWPEVOG HE TIG TEXVIKEG TIPLOVIOMATOG HE TO
aAvoorpiovo.

BeBawbeite va €xete Mpooxedldoel TNV AMONAKPUVOT) 0ag
TIPLV TNV TITWOT) TOU SEVTPOU.

Katd tnv Korr, KpaTtrnoTe TO TPLOVL YePA HE Ta SUo xépla Kal
TOV QVTiXelpa yUpw amod TNV PnpooTivr) Aan), otabeite pe Ta
6810 0€ KAAT) [0OPPOTIA KAL TO CWHA 0AG LCOPPOTINHEVO.
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EAAnvika

O Zrabeite katd TNV KOt S{TAQ GTO TIPLOVL — TTIOTE AKPIBWG Ao
Ttiow ToU.

O MMavtote va KPATATE TOV AKISWTO TPOPUAAKTHPA UMPOOTA
ano to 6&vTpo, eMeldr) N aAucida urnopei va macTel péoa oTo
&évTpo.

O Katd tnv OoAOKANpwo™n TNng KOTNG, va eioTe €Tool va
KPATNOETE Tl CUOKEVEG KABWG TIEPTOUV OTOV AVOIKTO XWPO,
£TOL WOTE va Unv ouvexioouv va kéBouv Kat kKoyouv Ta modia
0ag, Ta MEARATA 1) TO oWHA oag i €pBouv oe emadn He Eva
eumnoslo.

O Na eiote mpoeTolacpévol yla To omicblo XTumnua (étav 1o
TIPLOVL X TUTIA TIPOG TA TIAVW Kat TTiow). MoTE unv K6BeTE PE TN
HOUTN TNG Adpag.

O Katd tnv petakivnon cag oe pia véa Teploxrn epyaciag,
PpovTioTe va oPrveTe TO pnxavnua Kat dtacdpaiiote 6TL OAa
Ta eapTNHATA KOTING gival oTApATNHEVA.

MoTé va un TomobeTeiTe TO UNXAVNUA TIAvw oTo €5adog dTav
auTo BpiokeTal og Aettoupyia.

O Navtote va dlacpaAifete OTL 0 KIvNTRpag eivalr eKToOg
Aettoupyiag  kat Ta  e§apTrdara  Kommng eivat  TANpwg
oTapatnuéva nptv kabapioete Ta Bpavopata r apalpEceTe TO
ypaoidt amnod ta e&apTripara Kormng.

O MMavtote va éxeTe €va KouTi MpWTwV Bonbelwyv étav xelpileote
OTIOLOSNTIOTE PN AVOKivNTO EpyaAEio.

O Moté va pnv EeKIVNOeTE 1 va AEITOUPYNOETE TOV KIvnTrpa
HEoa oe €va KAEOTO SwHATIO 1) KTiplo ry/kal Kovtd oe éva
eUPAEKTO VYPO. H elomvon Twv Kavoaepiwv g e§atuiong
uropei va emipépel To BAvato.

AcdpdalAela cuvtipnong

O Awtnprote TN CUCKEUT/UNXAvnua
ATIAITOVHEVEG SLASIKACIES.

O Anoocuvééote TO MmOUdi TPV amd TNV €KTEAEON NG
OUVTAPNONG €KTOG ATO TNV TIEPIMTWOT TWV PUBUIcCEWV TOU
KapuIpatep.

O Kpamote Tta AdAAa dtopa pakpld otav  pubuilete TO
KapULpaTep.

O Xpnooroteite pévo aubevtikd avtaAAaktikd g HITACHI
OTIWG CUVIOTATAL ATIO TOV KATACKEVAOTT).

MPOEIAOMOIHZH
Mnv anoocuvappoAoyeiTe TOV EKKIVNTHpa avatUAENg. ZoBapoi
TPAUHATIOHOL HIOpPOoUV va TIPoKANBoUv and avamnidnorn tou
EKKLVNTNPA.

/\ nPOEIAONOIHEH

H akatdAAnAn ocuvtripnon pnopei va odnynoet oe coBapn
BAGPN TOU KIVNTHpaA 1) o€ GORAPO TPAUUATIOUO.

ovpdwva He  TIG

Metadopa kat arnobrikeuvon

O MetapEpeTe TN CUCKEUT/UNXAVNHA PE TO XEPL HE TN HNXavn
OTOHATNMEVT KAl TO OlyacTrpa HaKpLd amod To WA 0ag.

O A¢note Tn unxavy va Kpuwoel, adelaote Tn Segapevn
Kauoipov Kal acdaAioTe Tn OUOKEUR/MNXAVNUaA TPV Tnv
anoBrkeuon 1 peTadopd o Eva OXnUa.

O Adeldote TN SeEapevr) TPV TNV AMOBrKeUoN TNG CUCKEUNG/
HNXavhpatog. ZuvioTdaTal To Adelaopa TOU KAuoidou HETA
anod Kabe xprion. Av To Kauoluo Tapapeivel oTn degauevn,
anoBnkevoTE WOTE Va Unv uTtdp&et Stappor).

O AnobnkevoTe TN CUOKeLT/UNXAvnua pakpld aroé ratdid.

O KabapileTe kat OUVTNPEEITE TN CUOKEUY) TIPOOEKTIKA Kal
anoBnkeveTe o€ ENPo PEPOG.

O Bepalwbeite 6TIN pnxavr eivat oBnopévn Kata TN HeTadpopdn
v anobrkevon.

O Katd t petadopd o éva Oxnua 1 Katd tnv anobrkevon,
KAAUTITETE TNV aAuoida pe To KAAUPKa TNG aAuaidag.

2TI TIEPITTWOELG TIOU &gV KAAUTITEL AUTOG O 08NYoOGg, SWwoTe

TIPOCOXT) KAL XPNOLLOTIOLEITE TNV KOLWVT| AOYIKY|. ETIKOWVWVAOTE pe

ToV eumopikd avTinmpéowro TNG HITACHI av xpelaoteite Bonbela.

AwoTe 18laiTEPN TIPOCOXT) OTIG TIPOTACELG TIOU ATIOTEAOUVTAL ATIO

TIG TAPAKATW AEEELG:

/\ nPOEIAONOIHEH
Yrodelkviel pia upnAn bavotnta cofapol TPAUHATIONOU 1y
BAAPNG e€omAlopoU, av Sev akoAouBnBouv odnyieg.
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MPOEIAOMOIHZH
Ymodewviel pia  TOavotnTa TPAupATIoOMoU 1) BAABNG
eEOTALOHOU av dev akoAouBnBouv ol 0dnyieg.

SHMEIQZH
Bonéntikn mAnpodopia yia cwoTr) AetToupyia kat xprion.



EAANnvika

TEXNIKA XAPAKTHPIZTIKA

MovTtélo

CS33EB (30P) CS33EB (35P) CS33EB (40P)

Eidog eEomAlopov

AAuoorpiovo, popntd

Méyebog kivntrpa (ml)

32,2

Mrmoudi

NGK BPM-6A n BPMR-6A n rapopota

XwpnTikoTnTa SEEAUEVIG

AdvTIa aAuooTPOXOU (aplBpog
@ SovTiwv)

H 350
Kavoipov (ml)
XwpnTikoTnTa deEQpevnq Aadlov 250
aAucidag (ml)
Kabapo Bapog (kg) 38
(Xwpig Adpa kat aAvotda) ’
Mnkog Adpag (mm) 300 350 400
Brjua aAucidag (mm) 9,52
PuBuion BdBoug aAuacidag (mm) 1,27
Eminedo nxnTikng mieong
LpA (dB (A)) 92
kata ISO 22868
MeEyioTtn nxnTIKn loxv
Lw pétpnon (dB (A)) 110
katd ISO 22868
Eminedo nxnTikng loxvog LwA (dB (A)) 113
Katd 2000/14/EC
Emninedo d6vnong (m/s?)
kata ISO 22867
MrmpooTivr) Aapn 8,5 9,2 9,7
Niow Aapy 8,0 6,7 6,7
Méylotn 1oxv Kivntripa
Katd 1SO 7293 (kW) 1,2/9500
% Mey. Taxvtnta Kivnmpa (Aemto™) 12500
rom MAX
&% Taxvtnrta Kwntripa oe peAavti 3100
A (Aemtto™)
rpm MIN
ZUYKEKPIHEVN KATAVAAWOT 500
kavoipov (g/kWh)
SPodOdS  TUrog alucidag (O%L\éjgn)
P
(C: Mey. TaxUTtnTa aluaisag (m/sec) 23,8
6

ZHMEIQZH: Ta i1codUvapa emineda BopuBou/d6vnong eival UTIOAOYIOHEVA £TOL WOTE 1) CTABUICHEVT GTO XPOVO CUVOALKT) EVEPYELD YIA T
emnineda BopuBou/S6vnoNg uTd SladopeTIKEG TUVOTKEG epyaciag Pe TNV akoAoudn katavour) Tov xpovou: 1/3 peAavti, 1/3

AN Pwg, 1/3 anétoun avgnon TaxuTnTag.

*'OAa Ta oTolXEla PIopouV va TporoTonBolv Xwpig poeldoroinon. o8



EAAnvika

AIAAIKAZIEZ ZYNAPMOAOIHZHZ

A MPOEIAOMNOIHZH
Moté unv mpoomabeite va EEKIVOETE TOV KIVNTNpA Xwpig To
TIAEUPIKO KAAUHHA VA EIVAL OTEPEWHEVO KAAQ.

1. Adapéote ta na§padia ocvodiEng TG aiuoidag tng Adpag
).

2. Adaipéote TO TTAEUPIKO KAAUPUA (2) TILECOVTAG TO THOW TUNHA
TOU TTAEUPIKOU KAAUMHATOG (2). (Ek. 1)

* Zg mepinTtwon TOU 6Oa €YKATAOTNOETE TOV AKIOSWTO
TPOPUAAKTIPA (3), EYKATACTI|OTE TOV AKISWTO TTPOPUAAK T PA
(3) (eav amatreitat) otn povdada pe dvo Bideq. (Ewk. 2)

3. TomoBetrioTe TN Adua TG aiucidag (4) mavw oTa UMOUASGVIA
(5), METATILECTE TNV TIPOG TOV AAUCOTPOXO (6) 600 TIEPIOTOTEPO
yivetal. Befawbeite 6T1 o evratipag Tng aAvcidag (7)
epapudlel péoa otnv ormn TNG Adpag (8). (Ew. 3)

ZHMEIQZH
Metakivriote eAadppd Tn Adpa epnpdg katmiow kat BeBatwbdeite
o6TLo evtatnpag (7) epappolel cwotda otny Tpund (8). (Ewk. 3)

4. EmBeBawwoTte OTL n Katevbuvon tou aAvcorpiovou (9) eival
owoTn OMwg 1 eKéVa Kat eubuypappiote TNV aivoida otov
aAucotpoxo. (Ek. 4)

5. BdAATe TIG evWOEeLg Kivnong TNG aAuoidag Héoa oTIq E00XEG TNG
Adpag yupw aroé 6An tn Adua.

6. TomoBeTNOTE TNV MAEUPIKT) B1KN (2) TAVW 0TA UITOVAS VLA (5).
Metd otepewote Ta Maguddia ocvopiEng (1) mpoowptvd.
(E. 1)

7. Avuywote To Akpo TNG Adpag kat odi&re TNV aAvocida
(9) meploTpédPovTag TO MMOUAOVL pubuiong Tdong (10)
Se&looTpoda. Ma va eAéyETe av n Tdon eival cwoTr, oNKWoTe
ehadpd T0 KEVTPO TNG aAucidag Kal TOTE Ba TIPETEL VA UTTAPXEL
gva mepldwplo mepimov 0,5 — 1,0 xIA. avdpeca otn Adpa
Kal oTnv akpn Tou ouvdéopou kivnong tng aAuvcidag (11).
(Ek. 5, 6)

MPOEIAOMOIHZH
HZQ>TH TAXH EXEI METAAH ZHMAZIA!

8. ZnKwWoTe To AKpo TNG Adpag kat odpi&Te kaAd Ta magipasdia tng
aAvoidag Tng Adpag pe To ToAAAmAS kAeLSi. (Eik. 6)

9. M véa aluoida Ba TevTweel yla auto pubuiote TNV aAuvcida
HETA amod pepkda Koyipata kat eAEYETE TNV TAOT) TIPOCEKTIKA
£l JloT) wpa arnod Tnv €vapén Tou Koyipatog.

ZHMEIQZH
EAéyxete TN Taon TG aAvoidag ouxvd yla va €xete BEATIOTN
anddoon Kal aveeKTIKOTNTA.

MPOEIAOMOIHZH

O Av n alucida eival uEpBOAIKE TEVIWHEVTN, N Adpa Kat n
aAucida Ba dpBapovv ypriyopa. AvtiBeTa, 6Tav n aivoida eivat
urepPOoALKA XaAapr], HMopel va Byel amd TNV auAddkwon tng
Adpag.

O ®opdarte mavrta yavtia otav ayyidete tnv alvoida.

A MNPOEIAOMOIHZH
Katda tnv xprion, kpatfioTte To aAvootpiovo yepd pe ta Svo
Xépla. H xpnon pe to €va XEpL Uropei va rpokaieéael aofapd
TPAUMATIOMO.

AIAAIKAZIA AEITOYPTIAZ
Kavopo (Ek. 7)

A MNPOEIAOMOIHZH

O To aAucormpiovo eival epodlacpEvo pe dixpovo Kivntrpa.
MavtoTe va AelToupyeite TOV KIvNTrpea Pe KAUoLo TIov eival
AVAULYHEVO He AdSL. Na TIapEXeTe EMAPKY AEPLONO, KATA TNV
TIAPOX ) KAUGIHOU 1} TO XELPIONO KAUGIHOU.

O To kavoldo TeplEXel eVPAEKTA VYPA Kal eival duvatov va
TpavpatioTeite Bapld dtav To EIOTIVEETE 1 TO PiEETE TAVW OTO
owpa oag. MpoogxeTe MAVTA KATA TO XEPLIOPO TOU KAUGIHOU.
Mavtote va MapExete KAAd AePIONO KATA TOV XEIPLOUO TOU
KAUG{[ov Héoa 0TO KTiplo.

Kavoipo
O TMavtote va XPnoLUOTIOLE(TE EMWVUHO audAuBSn Bevivn 89
OKTaviwv.
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O Xpnouotoleite aubevTikod Sixpovo AAdL 1 €va piypa peTtagy
2511 éwg 50:1, mapakaAovpe va CUPBOUAEUTEITE TN PLAAn
Aadlov 1) Tov epmoptko avtinpoéowrno tng HITACHI ywa tnv
avaAoyia.

O Edv 6ev eival Slabeoigo 1o auBevTikd AdSL, XPNoLUOTOLEiTE
gva AddL moldtnTag avtl-o&EldwTIKOU TIPOCHETOU pE TNV
QATTOKAELOTIKN ETIOT|HAVOT XPNOTG YIa aEPOYUKTOUG Sixpovoug
Kwntnpeg (JASO FC GRADE OIL v ISO EGC GRADE). Mnv
xpnoworoteite BIA 1) TCW (yia udpoguktoug &ixpovoug
KLVNTHPEG) AVAULKTO AASL.

O TMoté pnv xpnolyoroleite Aadt HeTaBANTAg PevoTOTNTAG
(10 W/30) 1} xpnotuotompévo Aadt.

O MNavtote va avaplyvieTe TO KaUoldo Kat To Adadt oe éva
EexwploTd Kabapod doxeio.

ZeKIVATE TIAVTOTE ME TN MLoT) ToodTNTA Tou Aadlov Tou gival va

Xpnotuorotneei.

Metd oupmAnpwote TNV TANPEn mocotnTa Aadlov. Avapi&te

(avakivriote) TO piyda kavoipou. [MpooBéote tnv umdAoinn

TocoTNTA Aadlov.

Avapifte (avakivriote) TO piypa Kauoigou mplv To BAAETE OTN

Se&apevn kavoipov.

Mapoxn kavoipov

A MPOEIAOMOIHZH (Eik. 8)

MavtoTe va oBfVeTe TOV KIVNTHPA TIPLV Ao TOV avepodlacuo
Kauoipov.

AvoiyeTe apyd tn de§apevr) kauaipou (12), katd To YEUIoHA pe
KAUOoLpo, ETOL WOTE Va eEAAEIPBEL N TIBAVOTNTA UTIEPTTiEONG.
MeTd ToV avedodlaopd opiETe MPOCEKTIKA TN TATIA KAUGIHOU.
MAvToTE VA HETAKLIVEITE TN CUCKEUT) TOUAAXIOTOV 3 HETPA ATIO
™V neploxn avedodlacpol mptv TNV B€ceTe o€ Aettoupyia.
MA&veTe TIAVTA PE OATIOUVL OTIOLOSNTIOTE KAUGLUO TIOU ETECE
Tavw oTa pouya oag.

BeBalwbeite 0Tl eAéyxete omoladnmote Slappor] KAuoipou
HETA TOV AVEDOSIACHO.

Mpwv Tov avedodlaopod, kabapiote KaAd Tn tamna g degapevng
yla va egaopalioete OTL dev Ba ETOUV BpwHIEG 0TN de&apevn.
EEaodalioTe OTL TO KAVUOLHO £ival KAAQ AVAULYHEVO, KOUVWVTAG TO
Soxeio, TIpLv TNV apox 1} Kauaoipov.

AdadLaAvoidag (Eik. 8)
lepiote To pe AAdL aAuoidag (13). Xpnolpomoleite MAVTA KAANG
ToloTNTa Addt aAucidag. ‘Otav o Kivntrpag Aettoupyei, To AddL
aAvoidag ekKeVWVeETAL auTOHaTa.
ZHMEIQZH
Katd tn lox€tevon Tou kavoipou (12) 1 Aadlov aiuvacidag (13)
otn deEapevr|, TOMOBETNOTE TN CUOKEUN Me TN TATA TIPOG Td
endvw. (Ek. 8)

O O 00 O O

Zekwvwvtag (Ek. 9, 10)

MPOEIAOMOIHZH

Mpuv o Eekivnua, BeBalwbeite 6TL TO Ppévo TNG aAucidag eivat

anevepyoronuévo (av ultdpxel) kat n Adua/aAvcida dev eivat

o€ enadn Pe VA AVTIKEIPEVO.

BdAte 1o Slakomtn avadAeEng (14) otn 6€on ON. (Eik. 9)

2. Znpwéte To HOXAO Tou ToOK (15) KATW OTn avdaioyn Béon
epmAouTiopoy (Eik. 10). AUt autopata KAEISWVEL TO YKA{L 0TV
B€on ekkivnong. (Ek. 9)

3. Tpapngte andTopa TOV EKKIVNTHPA avaTUAENgG, pooExovTtag
Va KPATHOETE TO XEPOUAL KAl Va PNV TO aprjoeTe va yupioet
niow. (Ew. 9)

4. '‘Otav akoUTe TNV MPWTN EKKIVNON, YUPIOTE TO TOOK 0T BEon
Aettoupyiag. (Ewk. 10)

5. Tpapn&te Tov ekkivnrpa avatuAigng §ava andtopa Katd Tov
npoavagpepodpevo Tpomo. (Eik. 12)

ZHMEIQZH
Av o kivntrpag dev Eekivd, emavaAdpete ta Pripata anod To 2
gwqg 1O 5.

6. Metd TnV ekKivnon Tou KvnTtrpa, aprote Tov va {eoTabei emi
2-3 AemTd MpLv TO UTIOBAAAETE O€ OTIolOdNTIOTE POPTIO.



Aertoupyia Tou ppévou aiucidag (Eik. 13)

To ¢pévo ™G aluvoidag (16), av eival epodlacpévo, eival
OXeSIAOUEVO Yld VA EVEPYOTIOLEITAL O TEPIMTWON EKTAKTNG
avaykng, onwg otnv ormiobia kivnon. NMapakalovpe va eAEYEETE
yia va emiBeBAWOETE OTL AEITOUPYEL KAVOVIKA TIPLV TNV XP1ioT.

H Xxprion Tou ¢$pévou TpaypatomolE{Tal e TN METAKIVNON Tou
UTIPOOTIVOU TPOPUAAKTT)pA TIPog TN Adua. Katd tn Aettoupyia
TOu PpEVoU TNG aAuaidag, akopn Kt av n vtida Tou ykadlov €xel
Tpapnxtei, n TaAXVTNTa TOU KIvnTRpPa Sev aufavetatr kat dev
neploTpédetal. MNa va eAevbepwhei To dpévo, TpapnEeTe To HOXAO
NG aAvacidag Tou Pppévou.

lNa va eiote oiyoupot:

1) ZPnote ToV KIVNTHPA.

2) Kpatrote To aAvoomnpiovo opllovTiwg, aprioTe Tn UMPooTivh
AaBr, ¢EpTe TNV Akpn Tou odnyol ot emadr pe eva kAadi
1 EVAo kat eA€yEte TN Aettoupyia tou $pévou. To erminedo
Aeltoupyiag TolkiAel av@Aoya pe To HEyeBog Tou 0dnyou.

AP

Av 10 ppévo Sev evepyotondei, aneubuvOeiTe OTOV AVTIMTPOCWTIO
oag yla €Aeyxo Kal emiokeur). Av o KlvnTrpag ouveyioel va
AelToupyel oe VYNAEQ OTPOdEG HE TO PPEVO EVEPYOTIONKEVOD, O
OUMTAEKTNG Ba urtepBeppavOei, mpokaAwvtag BAARN.
Av katd Tn Agttoupyia To PppEvo evepyorombei, aproTe auéowg
TO HOXAG TOU yKagloU yla va OTAHATACEL O KIVNTHPAG.

A MPOEIAOMNOIHZH

Mnv HeTadEPETE TO UNYXAVNHA KE TO KIVNTT)pA OE AELTOUpYia.
Ztapdatnpa (Ewk. 14)
EAQTTWOTE TN TAXVUTNTA TOU KIVNTHPA KAl OTIPWETE TO SLaKOTTN
avadAedng (14) otn B€on otorm.

/\ nPOEIAONOIHEH

KINAYNOZ OMIZOIAZ KINHZHZ (Ewk. 15)

‘Evag amnd Toug o goBapolq KivdUvoug KaTtd Tnv £pyacia pe To
aAvoorpiovo gival n mbavotnta otmiobiag kivnong (Aaktioparog).
H omioBia kivnon pmopei va cupBei 6tav 1o mavw Akpog Tng Adpag
ayyi&el éva avTikeipevo 1 6tav To EUA0 kAgioel TIPog Ta pEoa Kat
TacTel To aAvootpiovo oTnVv Komr. H enadr g Kopudng oe
OPLOPEVEG TIEPIMTWOELS WTIOPEL Va TIPOKAAECEL pla aoTtpariaia
avTidpaon, KAWToWVTAg Tn Adua TPog Ta £MAVW Kal THow TPog
£0dq. To pdykwpa TG Kopudng tTng Adpag tou aAuvcorpiovou
umopei emtiong va oTipwEeL TN Adpa iow pog eodg. H omotadnmote
anod autég TIG avTISPACELS WUTOPEL va odnynoel TNV amwAela
TOU €AEYXOU TOU TIPLOVIOU KAl VO TIPOKAAECEL TOV TIPOOWTIKO
Tpavpatiopd. Mapdtt TO TPWVL 0ag E€Xel EVOWHATWHEVA
XAPAKTNPLOTIKA aodaleiag oTo oxedlaoud Tou, dev TPEMEL va
Baoileote amMOKAElOTIKA og autd. lAvtote va yvwpilete Tou
Bpioketal To Akpo NG Adpag. To omioBlo AGKTIOpA TIpoKaAeiTe
av erutpéPete 0N {wvn omnioBlov Aaktioparog (17) Tng Adpag va
ayyi&el €va avTikelpevo. Mnv xpnoLUOTIOLEITE AUTY] TNV TIEPLOXT.
To orioBio AGKTIONa amd TO HAYKWHA TIPOKAAEITAL Ao pla KOt
TIOU KAEIVEL KAl HAYKWVEL TO TIAVW HEPOG TNG Adpag. MeAeTrioTe TO
KOYIHO Kal BeBatwBeiTe 6TL avoiyel KABWG TTPOXWPATE OTO KOWIHO.
AlatnpnoTe Tov EAeyX0 OTAV O KIVNTNPAG AEITOUPYEL KPATWVTAG
TavtoTe YePA TO TPLOVL He To Se&i x€pl otnv Tiow Aapr, To
apLoTEPO 0ag XEPLOTNV MIPOCTIVI Aafr) KAl TOUG AVTiXELPES KAl TA
SAKTUAG oag yUpw amd Ti§ AaBEG. MAVTOTE va KPATATE TO TIPLOVL
He Ta SU0 XEpla KAaTd TN XPron Kat va KOBETE e TOV KIVNTrpa oe
uYnAn TaxvtnTa.

A MPOEIAOMOIHEH
Mnv TEVTWVESTE 1| PNV KOPBETE TAVW aTto TO VYOG TOU WHOU
0ag.

O nMpooéxete 1Slaitepa  KaTd TNV UAOTOUNOT KAl NV
XPNOLUOTIOLEITE TO TIPLOVL PE TNV AKPN 0 VYNAY) B€an 1| TTAVW
ano ToV WHo oag.

EAANnvika

SYIFKPATHTHPAZ AAYZIAAZ

O ouykpatnTpag TG aAvoidag BPIioKETALOTNV KIVNTHPLA KEDAAT,
aKpIBWG KATW amod TNV aAucida, yla va arnoTpEYel TEPLOTOTEPO
™V meavotnTa, Hia oTacuévn aAucida va XTumlhoeL Tov Xprotn
TOU AAUCOTIPIOVOU.

/\ NPOEIAONOIHEH
Mnv kdBeote katd TO KOYIHO Og €uBeia Ypaupr) pE TNV
aAvaida.

BAZIKES TEXNIKEZ
TEMAXIZMO

O 0TOX0G TWV TAPAKATW TIANPOPOPLWV gival va oag mapacyouV
HLO YEVIKT] EL0AYWYT) OTIG TEXVIKEG KOTING EUAEiag.

& MPOEIAOMOIHZH

O AuTég ol TAnpodopieq Sev KAAUTITOUV OAEG TIG EISIKES
KATAOTACELG, OLOTIo{EG PTTopei va eEapTwvTal amnod Tig Sladopeg
oto £€5adog, BAdoTNON Kal To €idog Tou EVAOU TN HopdY| Kat
TO pEYeBOq TV GEVTPWYV, KATL. ZUUBOUAEUTEITE TOV EUTTOPLKO
oag avTimpdowro, Tov SacoAdyo 1 KAatd TOToug oxoAeia
dacoAoyiag yla OUMBOUAEG Ot €18IKA TPOPANMATA KOTING
EuAeiag oTnV meploxn oag, autd Ba KAvel TNV epyacia oag o
anodoTIKY) Kalt aoparéoTepn.

O AModUYETE TNV KOTI) 0€ CUVONKEG KaKoKalpiag, OTwg TUKVNG
oMixAng, duvatnig Bpoxnig, duvatol kpvou, Suvatwy avéuwy,
KATL.

O1 SuopeVeig KalPIKEG TUVONKEG TIPOKAAOUV CUXVA KOTIWON
Kat dnuiovpyolv TBaVEG eTtkivouveG OUVONKEG, OTWG TO
YAlOTEPO £€8ad0G.

O duvatoi Avepol Uropei va POKAAETOUV TNV TITWON EVOG
SEVTPOU TIPOG HIA AVATIAVTEXN KATEUBUVOTY), TIPOKAAWVTAG
{NuLd oTNV TIEPLOUTIA 1| TO TIPOTWTIIKO TPAUHUATIOUO.

MPOEIAOMOIHZH
MoTE Pnv Xpnotpomnoleite £€va aAuooTPiovo Yla OKAAIOHA 1 yla
OTIOLOSNTIOTE OKOTIO Yia TOV oTtoio Sev TpoopideTal.

A MNPOEIAOMOIHZH
ATIOPUYETE TNV TIPOOKPOUOT) 0€ eUModia, 6nwg pileg, Ppaxla,
KAadld kal meopéva Sévipa. Mpoogfte TIg TPUTEG Kal Ta
xavtdkia. Na eiote 18laitepa mpooekTikoi étav epydleote oe
TIAQYLEQ 1) o€ avwpaio £5adog.

KAeioTe TO TplovL O6Tav KIveioTE amod To €va PEPOg epyaaciag
oTO AAAo.

KoBete mavta pe avolktd to ykadl. Mia aAucida mou kiveital
apyd propel eUKoAa va macTel Kat va eKTIVAEEL TO TIPLOVL.

O Moté va unv xelpileoTte To TPLOVL MOVO e Eva XEPL.

Aev pmopeite va eAEYXETE TO TIPLOVL KATAAANAQ Kal PUTTOPEITE
va XAoeTe TOV EAEYXO KAl va TPAUMATIOTEITE cofapd Tov
£QUTO 0Qg.

Kpatdte ToV KOpHS TOU TIPLOVIOU KOVTA 0TO OWHA 0ag yla va
BeATuwoeTE TOV EAEYXO KAl VA EAATTWOETE TNV €VTAOT).

Katd tnv Komr pe To Katw péPog Tng aAucidag, n duvapun
avTidpaong Ba tpapri&el To TPLOVL HakpLd amnod €04g TPOG TO
EUAO TOU KOBETE.

To mpovl Ba eAéyxel Tn TaAXLTNTA Tpododooiag Kal n
TIplovookovn Ba kateubuveei ipog eodg. (Eik. 16)

O Katd tnv komn pe To Mavw Hépog NG aiucidag, n duvaun
avtidpaong Ba oTpWEEL TO TIPLOVL TIPOG E0AG KAl HAKPLA arto To
EUAo Tou koBeTe. (Ek. 17)

O  Ymnapxet kivéuvog omiobiag kivnong (AaKTiOHATOG) av TO TIPLOVL

OTIPWYVEL APKETA MAKPLA WOTE Va apXioeTe va KOBeTe pe TN
poTn.
H aodaréotepn péBoSoG eival va kKOBeTe e TO KATW HEPOS
™G aAucidag. To mploviopa e TO TAvw HEPOG KABLOTA
SUOKOAGTEPO TOV EAEYXO TOU TIPLOVIOU Kal au§Avel ToV Kivéuvo
oTio6lov Aaktiopartog.

O e mepintwon Tmou n aluvcida eival
eAevBepwoTte TNV vTida ykaglov.

Eav n vtida ykallov ouveyilel va meploTpédetal oe vPnAn
TayxUTnTa pe TNV aAuoida eival GpakapiopévT), 0 CUUTTAEKTNG
Ba urepBeppavOei kal uropei va pokaAEoel TIPOBANUA.

ZHMEIQZH
MAavToTe va KPATATE TOV TPOPUAAKTPA HE TIG AKiSEG UMTPOoTA
arno €va 5&vTpo, eneldn n aivoida pnopei Eadpvikd va oupPei
péoa oTo SEVTpO.

FMA  YAOTOMHZH, KAAAEMA KAl

PpakaplopEvn,
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EAAnvika

YAOTOMIA

HuAotopia eival KATL TeEPLOCOTEPO ATIO TO KOYIHO EVOG SEVTPOU. Oa
TIpEMEL €TTONG Va pifeTe TO SEVTPO 600 TO SUVATOV TANCLECTEPA
oTNV TIPOOPLoPEVN BEON, XwpIg va TipokAnBei {nuLd oto 5€vTpo 1
oroudnmoTe aAAov.

Mpwv amod TNV UAOTOMNGOTN €VOG SEVTPOU, £EETACETE TIPOCEKTIKA
OAEG TIG OUVOT|KEG TIOU EVEEXETAL VA ETINPEACOVV TNV TIPOOPICHEVT)
Katevduvon onwg:

N Ywvia Tou §EVTPOU TO OXNHA TNG KOPUPNG TO HOoPTiO XLOoVIoU
NG KOpudNG TIG oUVONKeG avépou Ta eunosdla Héoa oTNnV akTiva
Tou SEVTPOU (T.X. AAAa SEVTPA, YPAUMEG NAEKTPIKOU PEVHATOG,
SpopoL, KTipla KATL).

A MPOEIAOMOIHZH

O TMNapakoAouBeiTe TIAVTOTE TIG YEVIKEG CUVONKEG TOU SEVTPOU.
E&etdote av o kopudg eival oamog 1) oe anoovvOeon, Tov
uropel va 0dnynoel 0TO OTMACIHO TOU KOPHOU Kal oTnv
anpdoeVn TITWOT) TOU.

O EgetdoTe av untapxouv &epd KAASLA IOV HTTOPOVV VA GTIACOUV
Kal va 0ag X TUTINOOoUV eV epYAleoTe.
Kpatdre Ta {wa Kat Toug avepwrioug mavta TouAdylotov SUo
HE TPia WNKN pOKPLd amd TNV VAOTOMNOM. APalpéoTe TOUg
Bdapvoug kat Ta kAadid arno To SEVTPo.
MpoeTolpdoTe €va S1AdPoHo amoxwpenong Hakpla amod tnv
KaTeEVBUVON MTWONG.

BAZIKOI KANONEZ YAOTOMIAZ AENTPQN

Kavovikd n uAotopia anoteAeital amnd 5Uo KUPLEG EPYATIES KOTING,
TNV EVTOMN KAl TNV €KTEAEON TNG KOG TITWONG. ZEKIVAOTE
KAVOVTaG TNV TIAVW EVTOMN OTNV TTAEUPA TOU SEVTPOU TIoU BAETIEL
oTnV Katevbuvon ntwong. Kotta&re dia HECOU TNG EYKOTING KABWG
TIPLOVIJETE TNV KATW KOT) WOTE va Wnv Tplovioete Babla otov
kopud. H eykorr) Ba mpérel va eival Téoo Babla 6o anatteital yla
va dnuiovpynBei pia apbpwaon enapkolq TAATOUG Kal SUvaung.
To Avolypa Tng €yKOTng TPETEL va eival apKeTA TAATY yid va
KATEVOUVEL TNV TWON 600 To duvato pakputepa. MNploviote Tnv
KOTI TITWONG ATt6 TNV AAATN HEPLA TOU SEVTPOU PETAE HLag Kal SUo
ivtoeg (3-5 ek.) mavw and tnv akpn g eykomng. (Eik. 18)

18. Katevbuvon mrtwong

19. 45° eAdxX10TO AVOLypa EYKOTING
20. ApBpwon

21. Kot ntwong

MoTé unv mplovidete PEXPL TEAOUG TOV KOpHO. MavTa va aprvete
Hia apbpwon.

H apBpwon odnyei To 6€vTpo. Av 0 KOPUOG KOTIEL EVTEAWGS, XAVETE
TOoV €AEYX0 TNG SlEVOUVONG TITWONG.

BaAte pa odriva 1 évav poxAd UAOTOMIOG OTO KOWIHO TPV TO
SEVTpo Yivel aoTadng kal apxioel va kiveital. Auté Ba amoTpEPel
N Adua amod TO Va HAyKWOEL 0T TOMN VAOTOUNONG av Sev EXETE
ekTIunoel. BeBawwbeite 6Tl Sev umdpyouv ATopa OTnV aktiva
TITWONG TOU SEVTPOU TIPLV TO OTIPWEETE.

YAOTOMHZH, AIAMETPOZ KOPMOY MEFAAYTEPH AMO TO
AINAAZIO TOY MHKOYZ THZ AAMAZ

KoWTe pia peyain kat mAatid topr). Metd KOYTE pia E00XT) TTPOG TO
KEVTPO TNG Tong. MNavtote va aprvete pia adpbpwon Kat aTig Suo
TIAEUPEG TOU KEVTPIKOU Koyipatog. (Ewk. 19)

OAOKANPWOTE TN TOUN VAOTOMNONG TiploviovTag yupa amod tov
KOpHO6 O6Twg paivetal otnv Eik. 20.

A MNPOEIAOMOIHZH
AuTég oL péBodol eival efalpeTikd ermikivéuveg emeldn
TEPIAAUPBAVOLV TN XPoN TNG HUTNG TNG AQUAG KAl HITOPOUV
Va IPOKAAECOUV 0OTtio610 AGKTIoNA.
Movo ot kKaTdAANAa ekmaldeupévol emayyeAPaTieq peEmeL va
ETIUXEIPNIOOVV QUTEQ TIG TEXVIKEG.

KAAAEMA
To kAddepa eival n agaipeon kAadwv amod €va UAOTOUNUEVO
SévTpo.

A MNPOEIAOMOIHZH
H mAeoyndia Ttwv atuxnudtwv amd omicblo AdKTiopa
ouppaivel Katd Tn SIdpKeLd TOU KAASENATOG.
Mnv xpnotdoroleite tn putn TG Adpag. Na eiote Wlaitepa
TIPOCEKTIKOL KAl va aTodeVYETE TNV enadr) TNG HUTNG He TO
KOUTOOUPO, AAAa kAadld 1 avtikeipeva. Na eiote blaitepa

31 TIPOOEKTIKOL pe Ta kKAadid und mieor. Mmopei va metaytouv

oW TIPOG €0AG KAl VA TIPOKAAETOUV ATIWAELA TOU EAEYXOU HE

anoTéAeopa To Tpavpatiopo. (Ek. 21)
2T1abeite 0TNV aploTePr] TTAEUPA TOU KOpHoU. AlatnpeioTe €va
AohAAEG TTATNHA KAL AKOUUTIOTE TO TIPLOVL 0TOV Kopud. KpatrioTe
TO TIPLOVL KOVTA 0AG WOTE Va EXETE TOV TIANpN €AeyXo. ZTabeite
ApPKETA Mpakpla amd tnv aAvcida. Metakivnbeite povo otav o
KOpHOG BpiokeTal avapeoa og e0dq Kal oTnv aAvacida. MpooExete
TO METAYHA KAASLWV TTov BpiokovTal uto Tiieon.

KAAAEMA XONTPQN KAAAIQN

Katd 1o kAadepa Xovipwv KAadwv, n Adupa propei evkoAd va
Haykwoel. Ta KAadld mov BpiokovTal uro Tieor eUKoAa omaouy,
Yla auto KOYTe Ta KAASLA TIOU TIPOKAAOUV TIPOBAN|LATA O€ HIKPA
Bripata. AkolouBroTe TIQ i6lEG apXEQ e TNV eykdapotla Topr). Na
eioTe mMpovonTikoi Kat va €xXeTe aicOnomn Twv TOaAvWV CUVETTEIWV
TWV SpAcewV 0ag.

EFKAPZIA TOMH/TEMAXIZMOZ

Mpwv EekivrioeTe va KOYETE TO KOUTOOUPO, TIPOCTIAONOTE va
davtaoTeite TL Mpokettal va oupPei. MpooéEte Ta onpeia mieong
OTO KOUTOOUPO Kal KOYTE TO HE TPOTIO WOTE N Adpa va pnv
HayKWOEL.

EFKAPZIO KOWIMO KOYTZOYPOY, MIEZH ZTHN KOPY®H
MNdapte pla otabepr) B€on. =ekviioTe PE TO MAVW KOWIHo. Mnv
KOBETE TTIOAU Babid, Tiepimnou 1o 1/3 TNG SIApETPOU TOU KOUTCOUPOU
eival apkeTo. TEAEIWOTE PE TO KATW KOWIHO.

Ta Koyipata Tou TpLoviovy TIPEMEL va ouvavtwvTal. (Ek. 22)

22. Kot ektévwong

23. Eykdapota Toun

24. MNigon oTnV Kopudn

25. MAevupd taong

26. MAevpd mieong

27. IxXeTikd BABOG TWV KOTIWYV HE TO TIPLOVL

MAXY KOYTZOYPO, MEFAAYTEPO AMO TO MHKOZ THZ
ANAMAZ

=eKIVIIOTE e TO KOWIHUO TNG ATEVAVTL TTAEUPAG TOU KOUTGOUPOU.
TpaPnri&Te TO TIPLOVL TIPOG TO MEPOG OAG KAl AKOAOUBNOTE TNV
mponyovuuevn dtadikacia. (Eik. 23)

AV TO KOUTOOUPO BpioKeTal 0TO €8aP0g KAVTE Hia SIATPNTT TOMN
yla va anodpuyeTe To KOWIHO pEéoa 0TO £6adog. TEAEWWOTE HE TO
KAtw KoYupo. (Ewk. 24)

/\ nPOEIAONOIHEH
KINAYNOZ OMIZ@I0 AAKTIZMATOZ
Mnv emixelpeite va kavete pia SIATPNTN TOpr av Sev eioTe
KAaTaAANAa ekTiatdeVpEVOQ. To SLATPNTO KOWIHO TeptAapBavet
™ XpPnon tng MUTNG TNG AAMAG Kal PTIOPEL va TIPOKAAETEL
ortio61o AdakTiopa.

MAXY KOYTZOYPO, MEFAAYTEPO AMO TO MHKOZ THZ
ANAMAZ

MNdapte pla otabepr) B€on. ZekwvnoTte Pe TO KATW KOWo. To
BdBog Tng KotM|g TPETEL va gival Tepimnou 1/3 Tng SlapéTpou Tou
KOUTGOUPOU.

TeAewoTe He TO MAvw KOYIHO. Ta KoWiHaTta Tou TPLoviol TIpEMEL va
ouvavtwvtat. (Ek. 25)

28. Kot ektévwong

29. Eykdpota toun

30. Migote TO dlaKOTTN

31. MAevpd mieong

32. MAevpd taong

33. ZxeTIkd BABOG TWV KOTIWYV e TO TIPLOVL

MAXY KOYTZOYPO, MEFAAYTEPO AMO TO MHKOZ THZ
NAMAZ

ZeKIVOTE e TO KOYIHUO TNG ATEVAVTL TTAEUPAG TOU KOUTGOUPOU.
TpaBri&Te TO TPLOVL TIPOG TO HEPOG 0AG KAl OKOAOUBNOTE TNV
mponyovuuevn Swadikacia. Kavte pa didtpntn kot 6tav TO
KOUTOOUPO BpioKkeTal KOVTA 0TO £€5adoq. TEAEIWOTE HE HIA KOTIY)
™G Kopudng. (Eik. 26)

A MNPOEIAOMOIHZH
KINAYNOZ OMIZOI10 AAKTIZMATOZ
Mnv emnxelpeite va kavete pia Sidtpntn topun av dev eiote
KAaTAAANAa ekTIaldeVpEVOG. To SIATPNTO KOWIHO TIEPIAAUBAVEL
™ Xprion tng HUTNG TNG AAMAG Kal PTOPEL va TIPOKAAETEL
omioBio Adktiopa. (Ewk. 27)



AN TO MPIONI MATKQZEI

ZTAPATAOTE TOKIVNTHPA. YPWOTE TO KOUTOOUPO 1) aAAAETe TN B€omn
TOU, XPNOIHOTIOWVTAG €va XOVTPO KA 1} €va TTACAAO WG HOXAO.
Mnv npoomadriote va eAeubepwaoeTe TO PLOVL TPABWVTAG TO. AV
TO KAveTe, propei n Aafn) va mapapopdwel 1) va TpavpatioTeite
arno TNV aAuoida, 6Tav To TPLoVL Eadvika eAeveBpwOEL.

2YNTHPHZH

HZYNTHPHZH, ANTIKATAZTASH'HHENIZKEYH TON XYZKEYQN
EAETXOY TOQN KAYZAEPION KAI TOY XYZTHMATOZ MMOPOYN
NA TINOYN AMO ENA XYNEPTEIO EIAIKO ZE EKTOXZ APOMOY
KINHTHPEZX 'H ATMO 'ENAN TEXNIKO.

PuOuion tou kapumipatép (Ewk. 28)

/\ nPOEIAONOIHEH
MoTE pnVv EEKIVNOETE TOV KIVNTHPA XWPIG TNV OALKY) KAAuW”n
TOU GUMTIAEKTT).
AlapOPETIKA O CUUTIAEKTTG UTTOPEI VA AAOKAPELKAL VA TIPOKAAETEL
TPAUUATIOMO.
2TOKAPUTIPATEP, TOKAUOIHO avakateveTal He agpa. Katd tn dokiur
TOU KLVNTHPA 0TO EPYOOTACLO, TO KAPUTLPATEP eival puBULIoHEVO.
Mia tpéoBetn pvBLoN pUrtopei va anattnBei, cUUPwva pe To KA
KaL TO UPOHETPO. To Kapumipatép €xet ia duvatotnta pubuong:
T = Bida pubuiong taxvtnTag peAavri.

PUBpIoN TaxutnTag peAavti (T)

EA€yETe 0TI TO diATpo TOU aépa eivat kabapo. Otav n TaxvTnNTa Tou
peAavTti eival owoTn, To e§ApTNHA KoTNG dev Ba eploTpEPeTal.
Av antatteital pubuion, kAeiote (5e§léoTpoda) Tnv T-Rida, pe Tov
KIVNTrpa oe Aettoupyia, HEXPL TO EEAPTNHA KOTING VA apxioel va
neploTpédpeTal. =efldwoTe (aplotepoatpoda) T Bida péxpl va
OTAHATHOEL TO €EAPTNHA KOTG. H owoTn TaxvtnTta Tou peAavti
€xel emutevyOei 0TaV 0 KIvNTNPAg SO0UAEVEL OMOAG O OAEQ TIG
B€0¢elg, TTOAU IO KATW aTd TIG OTPOPEG AvA AETITO TTOU €XELOTAV TO
eEaptnua kormg apyidet va neplotpedetal.

Av TO €EAPTNHA KOTING TEPLOTPEPETAL AKOMUA HETA TN PUBULION
G TAXVUTNTAG TOU PEAAVTI, ETUKOVWVIOTE HE TOV EUTOPIKO
avTinpoowro Tng HITACHI.

/\ nPOEIAONOIHEH
‘Otav o kivnTrpag Bpiocketal o€ peAavti, To eEAPTNHA KOTING
SeV TIPETIEL O€ Kapia TePIMTWON va mepLoTpeEPeTal.
ZHMEIQZH
Mepikd HOVTEAQ TIOU TMWAOUVTAL O€ TIEPLOXEG HE AUATNPOUG
VOHOUG EKTIOUTNG Kavoaepiwv dev SlaBETouV TIG pubuioelg
yia uPnAn Kat XapnAn taxutnta. TEtoleg pubpioelq propei
va emTpéPouv Tn Aeltoupyia Tou Kivntnipa €&w amoé To
ETUTPEMOUEVO Opla  EKTIOUTNG Kavoagpiwv. la auvta Tta
HOVTEAQ, 1) HOVT) PUBULON TOU KAPUTILPATEP Eivaln pUBULIoN TNG
TaxUTnTag Tov peAavTi.
Av &ev yvwpilete autol Tou TUTOU PUBHLOY, TIAPAKAAOUME Va
{ntrioete TN BonBela VG EUMOPLKOV avTimpoowriov Tng HITACHI.

®diAtpo aépa (Eik. 29)

To piktpo aépa (34) mpémel va eival kabapo amod okdvn Kat BPwLd
yla tnv anoduyn:

O AvoAeltoupyiag KapumipaTép

O MpoPAnudtwy ekkivnong

O Meiwong dUvaung Tou kivntnpa

O Mepirtng $pOOPAg TWV HEPWYV TOU KLVNTHpa

O Mn KavovIKrg KaTavaAwong Kauoipou

KaBapilete tO PiATpo agpa kabnuepwva 1 cuxvotepa OTAV
£PYAJEOTE O TIEPIOXEG ME UTIEPPBOALKT) OKOV.

Kabapiopdg Tou dpiAtpov aépa

Adalp€oTe TO KAAVpPUa Tou PiATpou aépa (35) kal To PiATtpo (34).
ZenmAévete Pe (e0Td oamouvovepo. EAEYETE OTL TO PiAtpo eival
Kabapod TpLV TNV enavacuvappoAdynon. ‘Eva diAtpo agpa mou €xel
Xpnotpornowndei yia karmowo Siactnua, dev propei va kabaplotei
TANPWG. EMopévwg, TPEMeL va avTikabioTatal TaKTIKA PE éva VEO.
‘Eva KataoTpappévo GpIATpo TipEmel va avTikabioTatal.

Mmoudi (Eik. 30)
H katdotaon tou pmoudi emmpeadetal amno:
O Aaveacpgvn pUBUIOT TOU KAPUTIPATEP

EAANnvika

O  Aavlaopévo Hiypa Kauoipou (mapamdvw amo TnVv KAavovIKT)
ToocoTNTA Aadlov ot Beviivn)
O Bpwutiko ¢pirtpo agpa
O AvokoAeg ouverikeg Aettoupyiag (OTiwg Puxpdg Kalpog)
AuTtoi oL mapdyovTeg SnuUIoupyolV ETIKABNOELG 0TA NAEKTPOSIA
TOu proudi kal va TIPOoKaA€éoouv SuoAeltoupyia kat SUCKOAIEQ
€KKIVNONG. Av 0 KIVNTPag €xel MIKPN LoxXV, SduokoAevetal va
Eekvnoel 1) dev Aettoupyel OWOTA 0TNV TAXUTNTA TOU PEAAVTI,
TIAVTOTE EAEYXETE TIPWTA TO MITOudi. Av To proudi eival BPWHLKO,
kabapiote TO Kal eAEYEETE TO Kevd Twv NAeKTpodiwv. Zava
pubpuiote av eival anapaitnto. To cwotd kevd eival 0,6 XIA. To
uroudi mpémel va avtikataotabei peta amd mepinov 100 wpeg
AetToupyiag 1 vwpitepa av Ta nAektpodia €xouv pOapei.
ZHMEIQZH
2 € OPLOUEVEG TIEPLOXEG OL TOTIKEG SLATAEELG AMALTOVV TN XP1ion
evdg Uroudi avtiotaong yla TNV KATAGTOAN TWV ONHATWV
avapAe&ng. Av autd To pnxavnua nTav apxikd epodlacuévo
pe proudi avTiotaong, XPnOLUOTIOEICTE TOV 810 TUTIO proudi
KATA TNV avTIKAaTaoTaon.

Oupa Aimavong (Eik. 31)
KaBapiote TN BVpa Ainmavong (36) omote givatl Suvatov.

Adpa (Ewk. 32)

Mpwv TNV Xprion Tou UNXaviuatog, KabapioTe TIG AUAAKWOELG
Kal T Bvpa Ainavong (37) otn Adpa pe €va eldikd epyaleio Tou
TIAPEXETAL WG TIPOALPETIKO EEAPTNHA.

MAgupiko kaAvppa (Eik. 33)

Mavtote va SlaTnpeite To TAEUPLIKO KAAUPMA KAl TNV TEPLOXT
upetadoong kivnong kabapr) amd mplovookovn kat Bpavopara.
Katd dactriuata Balete AddL 1} ypdoo G€ aQuTnh TNV TEPLOXT YA
va TNV MPooTATEVCETE Ao TN SlaBpwor) eneldr) oplopéva dEvipa
TIEPLEXOVV LVYPNAA eTTIMESA 0EEWV.

®iAtpo kaucipouv (Ewk. 34)
Adalpéote TO PIATPO Kavaipou amd Tn defapevr) Kavuaoipou Kat
TIAEVETE TO KAAA pe SlaAutn. Metd, ompw&te evieAws To PiATpO
Tiow oTn deEapevn.
ZHMEIQZH
Av TtO OiATpo eival okAnpod Adyw oOKOVNG Kal PBPwuiag,
AVTIKATAOTHOTE TO.

®diAtpo Aadiov aAvuacidag (Eik. 35)
Adaipéote To PiATpo Aadlol aAucidag Kal TAEVETE TO pe SIAAUTT).

Kabapiopog Twv mrepuyiwv kudivépou (Eik. 36)

‘Otav mactovv pokavidla avaueoa ota MTEPUYLA TOU KUAIVEpou
(38), o KivnTripag propei va urepBeppavOel kat va pelwbei n loxv
Tou. Ma va 1o anopUyeTe, SIATNPEITE TA TTEPUYLA TOU KUAIVSpOU
Kal TN O1)Kn Tou aveploTrpa kabapd.

KaBe 100 wpeg Aettoupyiag 1) pia popd To Xpovo (CuxvoTePa av ot
oUVONKEeG TO amattovV), kabapileTe Ta MTePUYLA KAL TIG EEWTEPIKES
EMIPAVELEG TOV KIVNTHPA ATIO TN OKOVN, BPpwHLd Kat Ta Katakadia
and Aadt ta omoia eTihEPOVV ATEAT) PUEN.

Ka®apiopog tou oryactipa (Eik. 37)
Adalp€oTe TO OlyaoTrpa Kal TOV TAylSeuTr) oTiveripwv Kat
kabapiote TNV poutdoupa amod TNV egatpion 1 v eicodo Tou
olyaotripa kabe 100 wpeg Aettoupyiag.

Ma pakpdyxpovn arnobrikevon

BydAte 6Ao To Kavowo amd Tn Se&apevr) Kauoipov. Zeklvrote
Kl adprioTe TO KIVNTHPA VA AEITOUPYTOEL HEXPL VA OTAUATHOEL
Emokevdaote kaBe {nuia mou pokAnenke amo xprion. Kabapiote
TN OUOKeUT) he €va Kabapo Tavi fi XpnolUoTomoTe agpa he uPnAn
Tiieon. BaAte pepikég otayoveg Sixpovo AASL KivnTrpa péca oTo
KUALVEpO armd tnv orr} Tou Uroudi kal MepoTPEYTE TO KlvnTrpa
UEPIKEG POPEQ YLa va KaTaveunei To Addt.

KaAUWTe TN ouoKeun Kal arnobnkevoTe TNV o€ £va Enpd xwpo.

AKONIZMA AAYZIAAZ
Tunpata tov k6¢pTn (Eik. 38, 39)

/\ nPOEIAONOIHEH

O Mavtote va XPNOIHOTIOIEITE YAVTIA KATA TO AKOVIOHA TNG
aAvoidag.

O BeBawdeite 6Tl Atpdpate oTpdyyuAa Ta SOVTLA, TIPOKELLEVOU
va HEWWOETE TL TOAVOTNTEG TIVAYHATOG 1) OTIACIHATOG TOU
lpavra.
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39. MNavw mAdka

40. Twvia epyaciag

41. MAgvplkn TAGKA

42. Aldkevo SovTIwV

43. Kdtw dkpo

44. Zaot

45. Omm kopTN

46. Mapudn

47. Pubuiotig Baboug Kormg

48. ZwoTn ywvia otnv ndvw TAdka (n ywvia e§aptaral anéd tov
TUTIO TNG aAvoidag)

49. EAadppd mpoeEEXWYV “AyKIOTPO” 1} OTHEIO (KAUTIUAN o€ aAucida
XWPIg opiAn)

50. Kopudn Tou puBuioTr BAaBoug KoTMG 0TO OWOoTO VYOG KATW
amno TNV Mavw TAAKa

51. MmpooTivd Tou pubUIoTY) BABOUG KOTING OTPOYYUAEUEVO

XAMHAQMA TOY BAGOYZ TQON PYOMIZTQN BAOOYZ KOMHZ

ME MIA AIMA

1) Av akoviCeTe Toug KODTEG e Hia Aipa, EAEYETE Kal XauNAwoTe
To BdB0g.

2) EAéyEtre tO BABOG TWV PuUBHIOTWV KOTNG ot KABE TpiTto
akoviopa.

3) Tomobetriote TO epyaAleio Tou pubuloTr) PAbBoug Kormg
Tavw oTov KOPTN. AV 0 puBUIOTNG BABOUG KOTING TIPOEEEXEL,
AlHAPETE TOV OTO (610 eminedo pe TNV Kopudr| Tou epyaAeiou.
Adpete MAVTa aMo TO £0WTEPIKO TNG aAucidag Tpog To
eEwTeptkd Tou KOPTN. (Etk. 40)

4) ZTPOYYUAEWYTE TNV MMPOCTIVY) ywvia ya va dlatnpriote
TO apXlkd oxNnua Tou pubuloth PdaBoug Kommng apoTou
Xpnolomooete 1o epyaleio puBuIONg PaBoug KoTMG.
AKOAOUBEITE TIAVTA TIG TIPOTEIVOUEVEG PUBLICELG TOU PUBULOTH
BABoug KOTING TIOU UTIAPXOUV OTOV 08nyd CUVTAPNONG Kal
Aettoupyiag yia to mptovl. (Eik. 41)

FENIKEZ OAHTIEZ A TO AIMAPIZMA KO®TQN

Adpete (52) Tov KOPTN OTn Hla TMAgupd Tng aAucidag amod

TO €E0WTEPIKO TIPOG Ta £Ew. AHAPETE MOVO TIPOG TA WTPOCTA.

(Ew. 42)

5) Awatnpeite 6AOUG TOUg KODTEG 0TO (Sl Urkog. (Eik. 43)

6) AdpeTe apKeTA yia va apapéote TNV omotadnrnote {nuid
OTIG AKPEG KOTING (E0WTEPIKT) TTAAKA (53) Kat Tavw TTAGKa (54))
ToU KOPTN. (EIk. 44)

FQNIEZ AKONIZMATOZ THZ AAYZIAAZ TOY MPIONIOY

1. ApiBpog eEaptiparog 91VG
2. Brjua 3/8"
@dmw 3. PUBIoT pUBUIOTH BABOUG 0,025"

N 4. Twvia Alpapiopatog TG TAEUPLKNAG 80°
A

&gl TAdKAG
=2 5. Mwvia mavw mAdkag 30°
\E’ﬁ 6. Mwvia katevBuvong TG Aipag 90°
Npéypappa cuvtipnong

Mapakdatw Ba Bpeite oploPEVES YeVIKEG 08NnYieq ouvTtripnong. MNa
TIEPLOCOTEPEG TIANPOdOPIEg amevbuvOeiTe oe £vav avTimpoOowTo
g HITACHL.

Hpepriola cuvTtripnon

KabapioTe To e§WTEPIKO TNG CUOKELN|G.

KaBapioTe TN BUpa Tou piAtpou Aadiov Tng aAuacidag.
KaBapiote TNV auAdkwon kat tnv €§060 Tou PiATpou Aadiol
™G Adpag.

KabapioTe TO TAEUPIKO KAAUPUA ATTO TNV TIPLOVOTKOVT).
EAEyETe O0TLN aAvcida Tou TIPLOVIOU gival atunpen.

EAEyETe OTL TA UMOUAGVIA TNG AdMAg eival EMAPKWG odpLypéva.
BeBaiwbeite 6TL 0 poduAakTrpag Hetadopdg tng aivaoidag
Sev exel {nud kal uropei va otepewdei pe acpaAeia.

EAEyETe 6Tl Ta magudadia kat ot Bideq eival EMAPKWSG
aprypéva.

O 0000 000

O  EAE€yETe 1O AKpO TNG pABSov. MapakaAw avTKATACTHOTE TNV
He katvoupla otav €xet pOapei.

O  EAéyEte TOV pavta tou ¢pévou NG aAucidag. MapakaAw
QAVTIKATAOTOTE TNV HE Katvoupla étav Exel pOapei.

EBSopadiaia cuvtripnon

O  EAg€yEte TOV EKKIVNTTPA, ESIKA TO KAAWSIO Kal To eAATnplo
EMOTPOPNG.

KabBapiote To e§wTeEPLKO Proudi.

Adapéote TO Proudi kat EAEYETE TO KEVO TOU NAEKTPOSIOU.
Pubpiote To oTa 0,6 XA 1} aAAGETE TO pProudi.

KaBapiote Tamtepuyla PuEng mavw oTov KUAVEpo KaleAEYETE
0TI £{0060G TOU AEPaA GTOV EKKIVNTNPA SV eival ppaypévn.
Kabapiote To Ppiktpo aépa.

nviaia cuvtipnon
ZemAUvTe TN de€apevn kavaipov pe Bevdivn kat kabapiote To
PIATPO KaAUGipoL.
KaBapiote To piAtpo Aadlov Tng aAvuoidag.
KaBapioTte 10 e§wTEPIKO TOU KAPUTIPATEP KAl TO XWPO yUpw
amnd auto.
KabapioTe TOV aveploTripa Kal To XWPo yupw amod auTto.
KabapioTe To oltyaotripa amnd tn poutdoupa.

ZHMEIQZH
‘Otav mapayyéAvete Tta €EApTNpATA OTOV TIANCLECTEPO
QAVTITPOOWTIO 0aG, TIAPAKAAOUME VA XPNOLUOTIOMCETE TOV
ap. oTolXElov Tou BpiokeTal oTNV eVOTNTA TWV BAABWYV TWV
eEAPTNUATWY QUTWV TWV 0SNYLWV.

OO0 OO0 08 O O 00

Mglm%'\//l\OY APIOM. MHKOZ- APIOM.
OPEFKON PABAQY EIAOZ ANYZIAAZ
CS33EB 26779 127 91VG-045X
26780 147 91VG-052X
160NDEA041 16” 91VG-057X




Polski

ZNACZENIE SYMBOLI

UWAGA: Niektore urzgdzenia ich nie maja.

Symbole

/\ 0STRZEZENIE
Nastepujgce oznaczenia to symbole uzywane w instrukcji obstugi maszyny. Upewnij sig, ze rozumiesz
ich znaczenie zanim uzyjesz narzedzia.

Istotne jest przeczytanie, petne zrozumienie i przestrzeganie ponizszych $rodkéw bezpieczenstwa i
ostrzezen. Nieostrozne lub niewtasciwe uzywanie urzgdzenia moze spowodowac¢ powazne obrazenia
lub $mier¢.

Przeczytaé, zrozumiec i przestrzegaé wszystkich ostrzezen oraz instrukcji zawartych w tym podreczniku
i umieszczonych na urzgdzeniu.

Podczas uzywania urzgdzenia zawsze stosowac ochrong oczu, gtowy i stuchu.

Ostrzezenie, niebezpieczenstwo odbicia. Uwaza¢ na nagty i niespodziewany ruch do gory i/lub
odrzucenie prowadnicy.

Obstuga jednoreczna jest niedozwolona. Podczas pitowania nalezy trzymaé pite obydwoma rekoma z
kciukiem umieszczonym pewnie wokot uchwytu przedniego.

Spis tresci

ZASADNICZE PODZESPOLY URZADZENIA. ..
OSTRZEZENIE | INSTRUKCJE BEZPIECZENS

SPECYFIKACJE

PROCEDURY MONTAZU ..
PROCEDURY OBSEUGI ...

KONSERWACJA
Lista czesci
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Polski

ZASADNICZE PODZESPOLY URZADZENIA

1. Przetacznik przepustnicy: Element sterujgcy obrotami silnika,
wigczany palcem operatora.

2. Blokada przetacznika przepustnicy (przetacznik
bezpieczenstwa): Element zapobiegajgcy przypadkowemu
wigczeniu przetacznika przepustnicy do momentu rgcznego
zwolnienia.

3. Przetgcznik zaptonu: Element umozliwiajgcy uruchomienia lub

zatrzymanie silnika.

Korek zbiornika oleju: Do zamykania zbiornika oleju.

Rozrusznik zamachowy: W celu uruchomienia silnika nalezy

pociagna¢ za uchwyt.

6. Uchwyt przedni: Uchwyt znajdujacy sig przy ostonie silnika.

7. Korek zbiornika paliwa: Stuzy do zamykania zbiornika paliwa.

8. Gatka ssania: Element wspomagajacy rozruch, stuzacy do
wzbogacania mieszanki paliwowo-powietrznej w gazniku.

9. Prowadnica: Element podtrzymujgcy i prowadzacy tancuch
pity.

10. tancuch pity: tancuch petnigcy funkcje narzedzia tngcego.

11. Blokada taricucha (ostona przednia reki): Element zatrzymujacy
lub blokujgcy taicuch.

12. Odbojnik z kolczatkg (opcja): Element osiowy uzywany w
przypadku cigcia drzewa lub ktody.

13. Ogranicznik tafcucha: Element ograniczajgcy tor przesuwu
tafcucha pity.

14. Ostona prowadnicy tancucha: Element zabezpieczajacy
prowadnice, kiedy urzgdzenie nie jest uzywane.

15. Uniwersalny klucznasadowy: Narzedzie stuzgce do odkrgcania/
montazu $wiecy zaptonowej oraz napinania tanicucha pity.

16. Instrukcja obstugi: Podrecznik dotgczony do urzadzenia. Nalezy
zapoznac sig z nim przed rozpoczegciem pracy i zachowac w celu
zapoznania sig z procedurami prawidtowej bezpiecznej pracy.

[ & 7 S
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OSTRZE2ENJE I INSTRUKCJE
BEZPIECZENSTWA

Bezpieczernstwo operatora

@)
@)
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Nalezy zawsze nosi¢ ostone twarzy lub gogle.

Podczas ostrzenia taricucha nalezy uzywac rekawic.

Zawsze podczas uzywania pilarki tancuchowej nalezy nosic¢
wyposazenie ochronne, takie jak kurtka, spodnie, rekawice,
kask oraz obuwie ochronne wyposazone w zeléwki o dobrej
przyczepnosci oraz okute blachg noski. Podczas prac na
drzewach, obuwie ochronne musi by¢ odpowiednie do
wspinaczki. Nie wolno nosi¢ luznej odziezy, bizuterii, krotkich
spodni, sandatéw lub chodzi¢ boso.

Zabezpieczy¢ wiosy tak, aby nie spadaty na ramiona.

Nie wolno uzywac urzgdzenia, gdy jest si¢ zmgczonym, chorym
lub pod wptywem alkoholu, narkotykéw lub lekow.

Nigdy nie wolno zezwala¢ na obstuge maszyny przez dziecko
lub osobe niedo$wiadczong.

Stosowaé ochrone narzadu stuchu. Zwracaé baczng uwage na
otoczenie.

Uwaza¢ na osoby znajdujgce sie w poblizu,
sygnalizowac problemy.

Zdjg¢ zabezpieczenia ochronne natychmiast po wytgczeniu
silnika.

Stosowac ochrone gtowy.

Nigdy nie uruchamia¢ lub pracowac silnikiem wewnatrz
zamknigtego pomieszczenia lub budynku.

Wdychanie gazéw spalinowych moze by¢ smiertelne.

W celu zabezpieczenia uktadu oddechowego nosi¢ maske
ochronng podczas wydzielania sig mgty olejowej i pytu z trocin.
Nie zanieczyszczac rak olejem lub paliwem.

Trzymad rece z dala od wyposazenia thgcego.

Niw chwyta¢, ani nie trzymac urzadzenia za wyposazenie
tnace.

Gdy urzadzenie jest wytgczone, upewni¢ sig, czy wyposazenie
tngce zatrzymato sig przed odtozeniem pilarki.

Podczas dtugotrwatej pracy robi¢ przerwe od czasu do czasu,
aby unikngé objawoéw zespotu Reynauda (niedokrwienie palcow
rak) powodowanego przez drgania.

Operator musi przestrzegac lokalnych przepiséw dotyczacych
miejsca cigcia.

ktére moga

A OSTRZEZENIE

Systemy zapobiegajgce drganiom nie ochronig przed zespotem
Raynauda (niedokrwieniem palcéw rak), ani przed objawami
zespotu cie$ni nadgarstka.

Dlatego w przypadku ciagtego i regularnego uzywania
pilarki nalezy doktadnie sprawdza¢ stan rak i palcow. W razie
wystgpienia powyzszych symptoméw, nalezy zwréci¢ sig
natychmiast do lekarza po pomoc.

Dtugotrwate lub ciggte narazenie na duzy hatas moze
spowodowac trwate uszkodzenie stuchu. Zawsze nalezy nosic¢
ochrone narzadu stuchu podczas obstugi urzadzenia/maszyny.
Jesli uzywa sie elekirycznych/elektronicznych urzadzen
medycznych, takich jak rozrusznik serca, skonsultowaé sig
z lekarzem i producentem urzadzenia przed uzywaniem
urzgdzenia z napgdem.

Bezpieczenstwo urzadzenia / maszyny

o 0O O O ©O

Przed kazdym uzyciem skontrolowac cate urzadzenie/ maszyne.
Wymieni¢ uszkodzone czesci. Sprawdzié, czy nie ma wyciekéw
paliwa i upewni¢ sig, czy wszystkie tgczniki sg zamontowane i
dobrze dokrgcone.

Przed uzyciem urzgdzenia/ maszyny wymieni¢ czesci peknigte
lub uszkodzone w inny sposéb.

Upewni¢ sig, czy obudowa boczna
zainstalowana.

Nie dopuszcza¢ w poblize innych oséb podczas regulacji
gaznika.

Uzywac wytgcznie akcesoriéw zalecanych przez producenta do
tego rodzaju maszyny / urzadzenia.

Nigdy nie pozwalaé, aby tancuch uderzat o jaka$ przeszkode.
Jesli tancuch dotyka innych czesci, zatrzymaé maszyne i
sprawdzi¢ doktadnie przyczyne.

jest prawidtowo

Polski

Upewni¢ sig, czy automatyczna smarownica pracuje. Zbiornik
oleju powinien by¢ zawsze napetniony czystymolejem. Nigdy nie
dopuszczag, aby taficuch pracowat na sucho na prowadnicy.
Wszystkie czynnosci obstugi serwisowej pilarki, poza podanymi
w podreczniku operatora/ wtasciciela, winny by¢ wykonywane
przez kompetentny personel obstugi technicznej pilarek. (Na
przyktad, gdy uzywa sie niewtasciwych narzedzi do zdjecia
kota zamachowego lub gdy uzywa sig niewtasciwego narzedzia
do przytrzymania kota zamachowego w celu wyjecia sprzegta,
moze nastapi¢ uszkodzenie kota zamachowego i w rezultacie
jego rozsadzenie.)

A OSTRZEZENIE

Nigdy nie przerabia¢ urzadzenia / maszyny w jakikolwiek
sposo6b. Urzadzenia / maszyny nie wolno uzywaé¢ do prac
innych, niz zgodnych z przeznaczeniem.

Nigdy nie uzywac pilarki bez wyposazenia bezpieczenstwa
lub z uszkodzonym urzadzeniem bezpieczenstwa. Moze to
spowodowac powazne obrazenia pracownikow.

Uzycie prowadnicy / tancucha innych niz zalecane przez
producenta, ktére nie sg atestowane, moze spowodowaé duze
ryzyko wypadkoéw lub obrazenia pracownikow.

Bezpieczenstwo zwigzane z paliwem

OO0 0O
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Paliwo mieszac i tankowac za zewnatrz w miejscu, w ktérym nie
wystepuja iskry lub ptomienie.

Do paliwa stosowac atestowanych pojemnikéw.

Nie pali¢ tytoniu, ani nie zezwala¢ na palnie w poblizu paliwa
lub urzadzenia / maszyny lub podczas uzywania urzgdzenia /
maszyny.

Przed uruchomieniem silnika wytrze¢ rozlane paliwo.

Przed uruchomieniem silnika odsungé sie co najmniejna 3 m od
miejsca tankowania.

Zatrzymacd silnik przed zdjeciem korka paliwa.

Oproéznié¢ zbiornik paliwa przed sktadowaniem urzadzenia /
maszyny. Zaleca sig po kazdym uzyciu pilarki oprézni¢ zbiornik
paliwa. Jesli paliwo pozostaje w zbiorniku, przechowywaé
pilarke w taki sposob, aby paliwo nie wyciekto.

Urzadzenie / maszyne i paliwo przechowywa¢ w takich
miejscach, w ktdrych pary paliwa nie dochodza do iskier i
otwartych ptomieni grzejnikéw wody, silnikéw elektrycznych lub
wytgcznikow, piecow itd.

N\ 0STRZEZENIE

Paliwo tatwo sig zapala lub wybucha badz tatwo wdycha sig
jego pary, dlatego nalezy zwréci¢ szczegélng uwage podczas
obstugi paliwa lub tankowania.

Bezpieczenstwo zwigzane z cigciem

@)
@)

o o0 0o o o o ©

[e)e)

Nie cig¢ innych materiatéw niz drewno i przedmioty drewniane.
W celu zabezpieczenia uktadu oddechowego nosi¢ maske
zabezpieczajgcg przed aerozolem, gdy pituje si¢ drewno po
zastosowaniu $rodkéw owadobojczych.

Nie dopuszczaé innych oséb, dziecii zwierzat oraz pomocnikow
do strefy niebezpiecznej. Zatrzyma¢ silnik natychmiast, gdy
zblizajg sig inne osoby.

Mocno trzymacé urzadzenie / maszyne prawa reka za rekojesé
tylna i lewa reka za rekojesc przednia.

Sta¢ réwno na podtozu i zachowywaé réwnowage. Nie
przechylac sie.

Wszystkie czg$ciciatatrzymac zdalekaodttumikaiwyposazenia
tngcego, gdy silnik pracuje.

Prowadnice / taricuch trzymaé ponizej poziomu talii.

Przed $cigciem drzewa, operator musi by¢ zaznajomiony z
metodami pitowania za pomoca pilarki.

Zaplanowa¢ bezpieczne wydostanie sig ze strefy upadku
drzewa.

Podczas pitowania pilarke trzymaé¢ mocno dwoma rekami
obejmujac kciukiem rekojes¢ przednig, stajac jednoczesnie tak,
aby nogi i ciato byto dobrze zréwnowazone.

Podczas cigcia sta¢ boku pity, nigdy bezposrednio z tytu.
Szpon przypony, jesli jest na wyposazeniu, osadzi¢ pewnie w
drzewie, gdyz tancuch moze zosta¢ gwattownie wciagnigty w
drzewo.
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O Podczas konczenia cigcia rozszczepionego drewna nalezy
przytrzymac urzadzenie w chwili odciecia w taki sposéb, aby
urzadzenie nie przesuneto sie dalej i nie przecigto nég, stép lub
ciata badz nie natrafito na przeszkody.

O Uwazaé na mozliwo$é odrzucenia pity (w kierunku operatora).
Nigdy nie cig¢ wierzchotkiem prowadnicy.

O Przy przenoszeniu sig do nowego miejsca pracy upewni¢ sie,

czy maszyna zostata wytaczona oraz czy wszystkie narzedzia

tngce zostaty zatrzymane.

Podczas pracy maszyny nigdy nie ktasc jej na ziemie.

Zawsze upewni¢ sig, czy silnik jest wytaczony oraz czy

narzedzia tngce catkowicie zatrzymaty sie zanim usunie sig

zanieczyszczenia lub trawe z narzedzi tngcych.

O Podczas obstugi wyposazenia z napgedem nalezy zawsze nosic¢
apteczke pierwszej pomocy.

Nigdy nie uruchamiaé lub zezwalaé na prace silnika wewnatrz
zamknigtego pomieszczenia lub budynkui/lub w poblizu palnych
cieczy. Wdychanie spalin moze by¢ $miertelne.

(e)e}

Bezpieczenstwo zwigzane z konserwacja

O Konserwacje urzadzenia / maszyny nalezy wykonywac zgodnie
z zalecanymi procedurami.

O Odtagczy¢ swiece zaptonowg przed wykonaniem konserwacji z
wyjatkiem regulacji gaznika.

O Nie dopuszcza¢ w poblize innych oséb podczas regulaciji
gaznika.

O Uzywa¢ wytgcznie oryginalnych czesci zamiennych firmy
HITACHI, zalecanych przesz producenta.

OSTROZNIE
Nie demontowac rozrusznika zamachowego. Mozna narazic sie
na obrazenia spowodowane sprezyng zamachowg.

[\ OSTRZEZENIE
Niewtasciwa konserwacja moze spowodowa¢ powazne
uszkodzenie silnika lub powazne obrazenia ciata.

Transport i magazynowanie
Urzadzenie / maszyng nalezy przenosi¢ rgcznie po wytgczeniu
silnika z thumikiem odwréconym od ciata.

O Odczeka¢, az silnik ostygnie, oprézni¢ zbiornik paliwa i
zabezpieczy¢ urzadzenie / maszyne przed odtozeniem do
magazynu lub transportem w pojezdzie.

O Oproézni¢ zbiornik paliwa przed sktadowaniem urzadzenia /
maszyny. Zaleca sig oproznienie zbiornika paliwa po kazdym
uzywaniu urzadzenia. Jesli paliwo pozostaje w zbiorniku,
przechowywac pilarke w taki sposob, aby paliwo nie wyciekto.

O Przechowywa¢ maszyne poza zasiggiem dzieci.

O Doktadnie oczysci¢ i zakonserwowac urzadzenie, po czym
przechowywac je w suchym miejscu.

O Podczas transportu lub magazynowania upewni¢ sig, ze
wytgcznik maszyny jest wytgczony.

O Podczas transportowania w pojezdzie lub magazynowania
zatozy¢ ostone natancuch.

W sytuacjach nieopisanych w niniejszym podreczniku zachowac

ostroznos¢ i kierowac sie zdrowym rozsgdkiem. W razie potrzeby

pomocy, skontaktowac sig z dystrybutorem firmy HITACHI. Zwracaé
szczegolng uwage na zapisy poprzedzone nastgpujgcymi stowami:

/\ 0STRZEZENIE
Wskazuje na duze prawdopodobiefistwo powaznych obrazen
ciata lub utraty zycia w przypadku nieprzestrzegania instrukcji.
OSTROZNIE
Wskazuje na mozliwo$¢ obrazen ciata lub uszkodzenie
wyposazenia w przypadku nieprzestrzegania instrukcji.
UWAGA
Zawiera pomocne informacje dla poprawnego funkcjonowania i
uzytkowania.
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SPECYFIKACJE

Model

CS33EB (30P) CS33EB (35P) CS33EB (40P)

Typ urzadzenia

Pitatancuchowa, przenosna

Pojemnos¢ skokowa silnika (ml)

32,2

Swieca zaptonowa

NGK BPM-6A lub BPMR-6A lub zamiennik

Pojemnos¢ zbiornika paliwa (ml) 350
Pojemnik zbiornika oleju 250
tancuchowego (ml)
Cigzar na sucho (kg) 38
(Bez prowadnicy i taricucha) ’
Dtugo$c¢ prowadnicy (mm) 300 350 400
Podziatka taricucha (mm) 9,52
Grubos¢ taricucha (mm) 1,27
Poziom cisnienia dzwigku
LpA (dB (A)) 92
wg ISO 22868
Poziom mocy dzwigku
zmierzony Lw (dB (A)) 110
wg ISO 22868
Poziom mocy dzwieku LwA (dB (A)) 113
wg 2000/14/EC
Poziom drgan (m/s?)
wg ISO 22867
Rekojes¢ przednia 8,5 9,2 9,7
Rekojesé tylna 8,0 6,7 6,7
Maks. moc silnika
wg 1SO 7293 (kW) 1,2/9500
Q% Maks. predkos$¢ obrotowa silnika
] 12500
s (min)
rpm MAX
&% Predkosc obrotowa biegu jatowego 3100
A silnika (min™")
rpm MIN
Doktadne zuzycie paliwa (g/kWh) 500
. 91VG
R
Typ taicucha (Oregon)
—— Maks. predko$é przesuwu 238
(c: tafncucha (m/s) ’
Koto tanicuchowe (liczba zgbow) 6

UWAGA: Roéwnowazny poziom hatasu réwnowazne poziomy drgan obliczane sg catkowita energia wazona czasowo dla poziomoéw
hatasu/drgan w réznych warunkach pracy przy nastepujacym cyklu czasowym: 1/3 bieg jatowy, 1/3 petne obciagzenie, 1/3 predkosc

wyscigowa.

* Wszystkie dane moga zostac by¢ zmienione bez uprzedzenia.
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PROCEDURY MONTAZU

/\ 0STRZEZENIE

Nigdy nie prébowa¢ uruchomi¢ silnika bez zamocowanej

pokrywy boczne;j.

Odkrecic¢ nakretki zaciskowe prowadnicy (1).

2. Zdjac¢ ostone boczng (2) Sciskajac tylng czes$¢ ostony bocznej
(2). (Rys. 1)

* W przypadku zainstalowania zderzaka z kolcami (3),
zamocowac zderzak z kolcami (3) (jesli jest na wyposazeniu) do
urzgdzenia dwoma $rubami. (Rys. 2)

3. Zamontowa¢ prowadnice tancucha (4) na $rubach (5), a
nastgpnie docisngé do kota tancuchowego (6) do samego
konca. Upewni¢ sig, ze wystep napinacza (7) wchodzi do otworu
prowadnicy (8). (Rys. 3)

UWAGA
Delikatnie przesuna¢ prowadnice tam i z powrotem i upewnic
sig, ze napinacz (7) jest prawidtowo umieszczony w otworze (8)
prowadnicy. (Rys. 3)

4. Upewnic sig, czy kierunek tancucha pity (9) jest poprawny jak na
rysunku i ustawi¢ tancuch na kole tancuchowym. (Rys. 4)

5. Wprowadzi¢ ogniwa taricucha w rowki prowadnicy na catym
obwodzie prowadnicy.

6. Zatozyc¢ ostone boczng (2) na $ruby (5).
Nastegpnie tymczasowo dokreci¢ nakretki
(Rys. 1)

7. Podnies¢ koncéwke prowadnicy i naciggna¢ tancuch (9)
obracajg $rube regulacyjna naciagu (10) w kierunku zgodnym
z ruchem wskazéwek zegara. Aby sprawdzié, czy naciag jest
witasciwy, nalezy lekko unie$é srodek tancucha — luz pomiedzy
prowadnicg i krawedzig ogniwa (11) powinien wynosi¢ okoto
0,5-1,0 mm. (Rys. 5, 6)

OSTROZNIE
WEASCIWY NACIAG JEST BARDZO WAZNY

8. Podnies¢ koncowke prowadnicy i mocno dokreci¢ nakretki
zaciskowe tancucha za pomocg uniwersalnego klucza
nasadowego. (Rys. 6)

9. Nowytancuchrozciggasie, dlatego pokilu cigciach wyregulowac
nacigg i doktadnie obserwowac naciagg przez pierwsze pot
godziny pracy pilarki.

UWAGA
Czestokontrolowac naciggtarncucha, aby zapewni¢ maksymalne
osiagi itrwatosé.

OSTROZNIE

O Kiedy tancuch jest nadmiernie naciagniety, szybko nastapi
uszkodzenie prowadnicy i taricucha. | odwrotnie, gdy taficuch
jest zbyt luzny, moze wysunga¢ sie z rowka prowadnicy.

O Zawsze nosi¢ rekawice dotykajgc tancucha.

/\ OSTRZEZENIE
Podczas pracy, trzymaé pilarke mocno obydwoma rekami.
Przytrzymywanie jedng rekg moze spowodowac¢ powazne
obrazenia.

zaciskowe (1).

PROCEDURY OBStUGI
Paliwo (Fig. 7)

/\ OSTRZEZENIE

O Pilarkajestwyposazonaw silnik dwusuwowy. Silnik musi zawsze
pracowac z paliwem z dodatkiem oleju. Podczas tankowania lub
przenoszenia paliwa zapewni¢ dobra wentylacje.

O Paliwo zawiera tatwopalne sktadniki i mozliwe sg powazne
obrazenia ciata na skutek wdychania lub rozlania sig¢ paliwa
na ciato. Zachowac¢ ostroznos$¢ zawsze przy uzywaniu paliwa.
Zapewni¢ zawsze dobrg wentylacje uzywajac paliwa wewnatrz
budynku.

Paliwo

O Zawsze stosowaé markowg bezotowiowa benzyne o liczbie
oktanowej 89.

O Stosowaé oryginalny olej do dwusuwéw lub mieszanke w
proporcji 25:1 do 50:1, stosunek podano na butelce z olejem lub
skonsultowac sig z dystrybutorem firmy HITACHI.
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O Jesli oryginalny olej nie jest dostepny, uzy¢ oleju dobrej jakosci
z dodatkiem przeciwutleniacza do silnikéw dwusuwowych
chtodzonych powietrzem (JASO FC GRADE OIL lub ISO EGC
GRADE). Nie stosowa¢ oleju do mieszanek BIA lub TCW (do
silnikéw dwusuwowych z chtodzeniem wodg).

O Nigdy nie uzywac¢ oleju wielosezonowego (10 W/30) lub
zuzytego.

O Zawsze miesza¢ paliwo z olejem w oddzielnym czystym
pojemniku.

Zawsze rozpoczaé od wlania potowy potrzebnego paliwa.

Nastepniedodac catgilos¢oleju. Doktadnie wymieszac (potrzgsajac)

mieszankeg paliwa. Dodac¢ pozostatg ilos¢ benzyny.

Doktadnie wymiesza¢ (potrzasnaé) mieszanke paliwowag przed

wlaniem do zbiornika paliwa.

Tankowanie

A OSTRZEZENIE (Rys. 8)

Zawsze wytgczyc silnik przed tankowaniem.

Tankujac paliwo powoli otwiera¢ zbiornika paliwa (12), aby
upusci¢ ewentualne nadci$nienie.

Po zatankowaniu doktadnie dokreci¢ korek paliwa.

Przed uruchomieniem silnika zawsze odsuna¢ urzgadzenie co
najmniej na 3 m od miejsca tankowania.

Natychmiast nalezy zmyé woda z mydtem rozlane paliwo z
ubrania.

O Po zatankowaniu sprawdzi¢, czy nie ma wyciekéw paliwa.
Przed zatankowaniem, doktadnie oczysci¢ miejsce wokdt korka
zbiornika, aby do zbiornika nie dostaty si¢ zadne zanieczyszczenia.
Przed tankowaniem upewnic sig, ze paliwo jest dobrze wymieszane
i wtym celu potrzgsng¢ pojemnik.

O OO0 0O

Lej do smarowania taricucha (Rys. 8)
Wila¢ olej do smarowania tancucha (13). Zawsze uzywaé oleju
dobrej jakosci. Podczas pracy silnika, tarcuch jest automatycznie
smarowany olejem.
UWAGA
Gdy wlewa sig paliwo (12) lub olej tanicuchowy (13) do zbiornika,
ustawi¢ urzgdzenie korkiem do gory up. (Rys. 8)

Uruchomienie (Rys. 9, 10)

OSTROZNIE
Przed uruchomieniem upewni¢ sig, czy hamulec tancucha (jesli
jest na wyposazeniu) jest wytaczony oraz czy prowadnica /
tafcuch nie dotyka niczego.

1. Ustawi¢ przetgcznik zaptonu (14) w pozycji wigczenia (ON).
(Rys. 9)

2. Wcisng¢ dzwignie ssania (15) w potozenie ssania (Rys. 10).
Spowoduje to automatyczne zablokowanie przepustnicy w pozycji
rozruchu. (Rys. 9)

3. Pociggna¢ energicznie rozrusznik zamachowy,
uchwyt pewnie, aby nie odskoczyt. (Rys. 9)

4. Po ustyszeniu uruchamianego silnika, przestawi¢ ssanie na
pozycje pracy. (Rys. 10)

5. Ponownie pociagnaé¢ energicznie rozrusznik zamachowy w
spos6b podany powyzej. (Rys. 12)

UWAGA
Jesli silni nie uruchomi sig, powtérzy¢ kroki od 2 do 5.

6. Po uruchomieniu silnika, odczeka¢ przez okoto 2-3 minuty, az
silnik sig rozgrzeje przed obcigzeniem silnika.

trzymajgc

Dziatanie hamulca tanicucha (Rys. 13)

Hamulec tancucha (16) (jesli jest na wyposazeniu), stuzy do
zadziatania w sytuacji awaryjnej, jak odrzucenie pity. Przed uzyciem
pilarki sprawdzi¢, czy hamulec dziata poprawnie.

W celu uruchomienia hamulca nalezy przesunagé przednig ostoneg
w kierunku prowadnicy. Podczas dziatania hamulca tancucha,
nawet jesli pociggnie si¢ dzwignie przepustnicy, predkosc¢ silnika
nie wzrasta i taficuch nie obraca sig. W celu zwolnienia hamulca,
pociagna¢ dzwignie hamulca taficucha.

Sposob potwierdzenia:

1)  Wytaczy¢ silnik.

2) Trzymajac pilarke poziomo, zdja¢ reke z rekojesci przedniej,
uderzy¢ koricem prowadnicy o pien lub kawatek drewna i
sprawdzi¢ zadziatanie hamulca. Dzwignia uruchamiajgca
zalezy od wielkosci prowadnicy.



Jesli hamulec nie dziata, zwréci¢ sie do dystrybutora w celu
sprawdzenia hamulca i naprawy. Jesli silnik pracuje na wysokich
obrotach przy wtgczonym hamulcu, sprzegto przegrzeje sig
powodujgc problemy.

Jesli hamulec wtaczy sie w trakcie pracy, natychmiast zwolni¢
dzwignie przepustnicy, aby zatrzymac silnik.

/\ 0STRZEZENIE

Nie przenosi¢ maszyny z pracujacym silnikiem.
Zatrzymywanie (Rys. 14)
Zmniejszy¢ predkos¢ silnika i popchng¢ wtacznik zaptonu (14) w
kierunku zatrzymania.

/\ OSTRZEZENIE

ZAGROZENIE WSKUTEK ODRZUCENIA PILY (Rys. 15)

Jednym z najwigkszych zagrozen podczas pracy pilarka tancuchowa
jest mozliwos¢ odrzucenia pity. Odrzucenie moze wystapi¢ wtedy,
kiedy tfancuch tngcy goérng czescig wierzchotka prowadnicy
natrafi na przedmiot lub kiedy drewno sie zacisnie i zaklinuje pite
tancuchowg w miejscu cigcia. W niektorych przypadkach dotknigcie
wierzchotkiem moze spowodowa¢ gwattowng reakcje odrzucenia
prowadnicy do goéry i do tytu w strone operatora. Zakleszczenie
pilarki wzdtuz wierzchotka prowadnicy moze réwniez spowodowaé
gwattowne odrzucenie prowadnicy do tytu w kierunku operatora.
Kazda z tych reakcji moze spowodowac utrate kontroli nad pilarka
i w rezultacie powazne obrazenia cielesne. Chociaz pilarka ma
bezpieczng konstrukcjg, nie nalezy polega¢ jedynie na tych
zabezpieczeniach. Zawsze nalezy wiedzie¢, gdzie znajduje sie
koncowka prowadnicy. Odrzucenie pity nastapi wtedy, gdy w strefie
odrzucenia (17) prowadnica dotknie przedmiotu. Nie uzywaé tej
strefy. Odrzucenie na skutek zakleszczenia jest spowodowane
zamknigciem sig¢ nacigcia i zakleszczeniem goérnej czesci
prowadnicy. Nalezy analizowa¢ nacigcie i upewni¢ sig, ze otwiera
sie podczas ciecia. Panowa¢ nad pilarka z pracujacym silnikiem
trzymajac mocno prawa dtonig za tylng rekojesé, lewa dionig za
przedniag rekojesc¢, obejmujac jednoczesnie kciukami i palcami obie
rekojesci. Zawsze trzymac pilarke obydwoma rekoma podczas
pracy i pitowac przy wysokiej predkosci obrotowej silnika.

/\ OSTRZEZENIE

O Nie siggac za daleko i nie cig¢ powyzej wysokosci ramion.

O Zachowa¢ ostrozno$é przy $cinaniu drzew i nie uzywac pilarki
z podniesionym czubkiem prowadnicy lub powyzej wysokosci
ramion.

CHWYTACZ £ANCUCHA

Chwytacz taficucha znajduje sie na gtowicy napedu tuz ponizej
tancucha i zapobiega mozliwosci uderzenia operatora przez
zerwany tancuch.

/\ OSTRZEZENIE
Podczas pitowania nie stawac¢ w linii przedtuzenia taricucha.

PODSTAWOWE TECHNIKI OBALANIA, OKRZESYWANIA |
PRZECINANIA DEUZYCY NA KLODY

Ponizsze informacje zawierajg ogdlne wprowadzenie do sposobow
ciecia drewna.

/\ OSTRZEZENIE

O Podane informacje nie obejmujg wszystkich konkretnych
sytuacji, ktére moga wystapi¢ zaleznie od réznic w terenie,
roslinnosci, rodzaju drewna, ksztattu i wielkosci drzew itd.
Skontaktowac sie z serwisantem, przedstawicielem lesnictwa i
lokalnymi szkotamile$niczymiodnos$nie okreslonych probleméw
$cinki na danym terenie, wtedy praca bedzie bardziej efektywna
i bezpieczna.

O Unika¢ écinania drzew w ztych warunkach atmosferycznych, jak
gesta mgta, intensywny deszcz, przenikliwe zimno, silny wiatr
itp.

Polski

W takich warunkach cigzko sig pracuje, a poza tym stwarzaja

one potencjalne niebezpieczenstwo posliznigcia sie.

Silny wiatr moze spowodowaé upadek drzewa w niepozadanym

kierunku, powodujgc szkody rzeczowe lub obrazenia cielesne.
OSTROZNIE

Nigdy nie uzywac pity tancuchowej do podwazania lub innego

celu, do ktérego nie jest przeznaczona.

A OSTRZEZENIE
Unika¢ potykania si¢ na przeszkodach, takich jak pniaki,
korzenie, skaty, gatezie i powalone drzewa. Uwaza¢ na doty
i rowy. Zachowaé szczegdlng ostroznos¢ podczas pracy na
skarpach lub nieréwnym gruncie.
Wytgczy¢ pilarke przenoszac sig z jednego miejsca nainne.
Pitowa¢ zawsze przy szeroko otwartej przepustnicy. Wolno
pracujacy faricuch moze tatwo sig zaklinowaé¢ i spowodowac
szarpnigcie.

O Nigdy nie trzymac pilarki tylko jedna reka.
Nie mozna wtedy panowac nad pilarka, tatwo mozna utracié¢ nad
nig kontrole i powaznie sig zranic.
Trzymaé korpus pilarki blisko ciata, aby poprawi¢ panowanie
nad nig i zmniejszy¢ naprezenia.
Gdy tnie sie dolng czescig tancucha, sita reakcji odsuwa pilarke
od operatora w kierunku cigtego drewna.
Pita steruje predkoscig posuwu i trociny sg kierowane w strone
operatora. (Rys. 16)
Gdy tnie sig gorng czgscig taficucha, sita reakcji popycha pilarke
do operatora w kierunku od cigtego drewna. (Rys. 17)

O Istnieje ryzyko odrzucenia, jesli pite wepchnie sie tak daleko, ze
zacznie cig¢ wierzchotkiem prowadnicy.
Najbezpieczniejszy sposob pitowania to cigcie dolng czescia.
Cigcie gorng czescig utrudnia znacznie kontrolg nad pilarkg i
zwigksza ryzyko odrzucenia.

O W przypadku zablokowania tafncucha nalezy natychmiast
zwolni¢ przepustnice.
Jezeli dzwignia przepustnicy bedzie sie obraca¢ z duza
predkoscia, gdy faricuch jest zablokowany, sprzegto sie
przegrzeje, powodujgc awarie.

UWAGA
Szpon przypory zawsze osadzi¢ pewnie w drzewie, gdyz
taricuch moze zosta¢ gwattownie wciagniety w drzewo.

OBALANIE

Obalanie to wigcej niz $cinanie drzewa. Drzewo nalezy obali¢ jak
najblizej przewidzianego miejsca, nie uszkadzajgc drzewa lub
innych rzeczy.

Przed obaleniem drzewa, rozwazy¢ wszystkie warunki, ktére moga
wptyngé na zamierzony kierunek, takie jak:

Kat pochylenia drzewa. Ksztatt korony. Obcigzenie korony $niegiem.
Site wiatru. Przeszkody w poblizu drzewa (np. inne drzewa, linie
energetyczne, drogi, budynki itp.).

A OSTRZEZENIE
Zawsze zwracac uwage na ogdlny stan drzewa. Szukac¢ objawéw
zniszczenia, butwieniapnia, co czynibardziejprawdopodobnym,
ze drzewo peknie i zacznie upadac wczesniej niz oczekiwano.
O Zwraca¢ uwage na suche gatezie, ktére moga ztamac sig i
uderzy¢ operatora w trakcie pracy.
Podczas obalania drzewa zwierzeta i ludzie powinni znajdowaé
sie w odlegtosci réwnej przynajmniej dwukrotnej dtugosci
drzewa. Usungé krzewy i gatezie znajdujgce sie¢ w poblizu
drzewa.
Przygotowa¢ droge ewakuacji z dala od kierunku obalania
drzewa.

PODSTAWOWE ZASADY OBALANIA DRZEW

Normalnie obalanie sktada sig z dwdch gtéwnych operacji cigcia:
wykonania karbu i ciecia obalajacego. Rozpocza¢ od gérnego
nacigcia po stronie drzewa w kierunku obalania. Podczas
wykonywania drugiego nacigcia, patrze¢ przez nacigcie, aby nie
wcigé¢ sig zbyt gteboko w pien. Karb powinien by¢ odpowiednio
gteboki, aby stworzyt zawiase o odpowiedniej szerokosci i
wytrzymatosci. Otwarcie karbu powinno by¢ dostatecznie szerokie,
aby odpowiednio skierowac upadek drzewa. Z drugiej strony drzewa
wykonac ciecie obalajgce jeden lub dwa cale (3-5 cm) powyzej
krawedzie karbu. (Rys. 18)
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Polski

18. Kierunek obalania

19. 45° minimalne otwarcie karbu
20. Zawiasa

21. Naciecie obalajgce

Nigdy nie przecina¢ catkowicie pnia. Zawsze zostawia¢ zawiase.
Zawiasa prowadzi drzewo. Gdyby pien zostat przeciety catkowicie,
straci sie kontrole nad kierunkiem obalania drzewa.

Wtozy¢ klin lub dzwignie w nacigcie znacznie wczesniej zanim
drzewo utraci stabilno$¢ i rozpocznie ruch. W ten sposéb zapobiega
sie zakleszczeniu prowadnicy w nacigciu obalajgcym, jesli wadliwie
oceniono kierunek upadku drzewa. Upewni¢ sie, ze nikt nie wszedt
w strefe obalania drzewa zanim popchnie sig drzewo.

CIECIA OBALAJACE, GDY SREDNICA PNIA JEST PONAD
DWUKROTNIE WIEKSZA OD DEUGOSCI PROWADNICY
Wykonaé¢ duzy szeroki karb. Wykona¢ wciecie w $rodku karbu.
Zawsze pozostawi¢ zawiase z obydwu stron wciecia srodkowego.
(Rys. 19)

Dokonczy¢ cigcie obalajgce przez cigcie wokot pnia, jak pokazano
na Rys. 20.

/\ 0STRZEZENIE
Opisane metody sg bardzo niebezpieczne, gdyz wymagaja
uzycie wierzchotka prowadnicy i moga spowodowac odrzucenie
pity.
Te metody moga stosowac wytgcznie odpowiedni przeszkoleni
profesjonalni operatorzy.

OKRZESYWANIE
Okrzesywanie polega na usuwaniu gatezi z powalonego drzewa.

/\ 0STRZEZENIE
Wigkszo$¢ wypadkéw spowodowanych odrzuceniem pity
wystepuje podczas okrzesywania.
Nie uzywaé¢ wierzchotka prowadnicy tancucha. Nalezy
zachowac ostroznos¢ i unika¢ kontaktu dtuzycy, innych gatezi
lub przedmiotéw z wierzchotkiem prowadnicy. Szczegodlnie
uwazaé na naprgzone gatezie. Mogg one odskoczy¢ w strong
operatora, spowodowac utrate kontroli i w rezultacie obrazenia.
(Rys. 21)
Stanac z lewej strony pnia. Przyjac stabilng postawe i oprze¢ pilarke
na pniu. Trzymac¢ pilarke blisko ciata tak, aby zachowa¢ petng
kontrole. Trzymac sie z daleka tanicucha. Przesuwac sie tylko wtedy,
kiedy pien znajduje sie miedzy operatorem i tancuchem. Uwazac na
odskakujgce gatezie.

OKRZESYWANIE GRUBYCH GALEZI

Podczas okrzesywania grubych gatezi, prowadnica moze tatwo
sie zakleszczy¢. Naprezone gatezie czesto pekajg, wigc nalezy
je cig¢ matymi krokami. Stosowac te same zasady, jak do cigcia
poprzecznego. Przewidzie¢ mozliwe konsekwencje wszystkich
swoich czynnosci.

CIECIE POPRZECZNE / PRZECINANIE DEUZYCY NA KEODY
Przed rozpoczeciem cigcia dtuzycy, nalezy przemysleé, co sig
stanie. Poszuka¢ naprezen w dtuzycy i przecinac jg w taki sposob,
aby prowadnica nie zakleszczyta si¢ w nacigciu.

PRZECINANIE D£UZYCY W POPRZEK, DOCISK Z GORY
Przyja¢ stabilng pozycjg. Rozpocza¢ cigcie od gory. Nie cigé z byt
gteboko, wystarczy okoto 1/3 $rednicy dtuzycy. Zakonczyé cigciem
od dotu.

Oba naciecia winny sie spotkac. (Rys. 22)

22. Ciecie odcigzajace

23. Ciecie poprzeczne

24. Docisk z géry

25. Strona docisku

26. Strona naprezenia

27. Gtebokosc¢ wzgledna cigé pity

GRUBA DEUZYCA, GRUBSZA OD DEUGOSCI PROWADNICY
Rozpoczaé od cigcia po przeciwnej stronie dtuzycy. Ciagnaé pite do
siebie, po czym zastosowac poprzednig procedure. (Rys. 23)

Jesli dtuzyca lezy na ziemi, wykonaé ciecie wiercace, aby unikna¢
cigcia ziemi. Zakonczyc¢ cigciem od dotu. (Rys. 24)
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/\ 0STRZEZENIE
NIEBEZPIECZENSTWO ODRZUCENIA PILY
Nie nalezy probowac¢ wykonania cigcia wiercgcego, jesli nie jest
sie wtasciwie przeszkolonym. Cigcie wiercace wymaga uzycia
wierzchotka prowadnicy i moze spowodowac odrzucenie pity.

PRZECINANIE D£UZYCY W POPRZEK, DOCISK Z DOLU
Przyjac stabilng pozycje. Rozpoczaé od naciecia od dotu. Gtebokosé
naciecia winna wynosi¢ okoto 1/3 $rednicy dtuzycy.

Zakonczy¢ cigciem od gory. Oba nacigcia winny sig spotkac.
(Rys. 25)

28. Ciecie odcigzajace

29. Ciecie poprzeczne

30. Docisk od dotu

31. Strona naprezenia

32. Strona docisku

33. Gtebokosc¢ wzgledna ciec pity

GRUBA DEUZYCA, GRUBSZA OD DEUGOSCI PROWADNICY
Rozpoczaé od cigcia po przeciwnej stronie dtuzycy. Ciagnaé pite do
siebie, po czym zastosowaé poprzednig procedure. Wykonac ciecie
wiercace, jesli dtuzyca jest blisko ziemi. Zakoriczy¢ cigciem od gory.
(Rys. 26)

[\ OSTRZEZENIE
NIEBEZPIECZENSTWO ODRZUCENIA PILY
Nie nalezy prébowaé wykonania cigcia wiercgcego, jesli nie jest
sie wtasciwie przeszkolonym. Cigcie wiercace wymaga uzycia
wierzchotka prowadnicy i moze spowodowac odrzucenie pity.
(Rys. 27)

JESLI PILA ZAKLINUJE SIE

Zatrzymac silnik. Unie$¢ dtuzyce lub zmieni¢ jej potozenie przy
pomocy grubego konara lub drgga uzytych jako dzwigni. Nie
prébowaé wyciggaé pity sitg. Mozna wtedy wygigé rekojesé lub
doznac obrazen przez taricuch pity w chwili gwattownego uwolnienia
pity.

KONSERWACJA

KONSERWACJE, WYMIANE LUB NAPRAWE URZADZEN |
UKEADUKONTROLIEMISJIMOZE WYKONACZAKEADNAPRAWY
SILNIKOW NIEDROGOWYCH LUB OSOBA INDYWIDUALNA.

Regulacja gaznika (Rys. 28)

/\ 0STRZEZENIE
Nigdy nie uruchamiac silnika bez zatozonej pokrywy sprzegta.
W przeciwnym przypadku sprzegto moze obluzowaé sie i
spowodowac obrazenia cielesne.
W gazniku paliwo miesza sig z powietrzem. Podczas probnej pracy
silnika w fabryce, wykonuje sig regulacje gaznika. Dodatkowa
regulacjamoze by¢ wykonana w zaleznos$ci od klimatu lub wysokosci
n.p.m. Gaznik ma jedng mozliwo$¢ regulacii:
T = $ruba regulacji predkosci biegu jatowego.

Regulacja predkosci biegu jatowego (T)

Sprawdzié, czy filtr powietrza jest czysty. Gdy predko$¢ biegu
jatowego jest wtasciwa, taricuch nie obraca sie. Jesli wymagana
jest regulacja, dokrgcac srubg T (w kierunku zgodnym z ruchem
wskazoéwek zegara), az tancuch zacznie sig obraca¢. Wykrecac
srube (w kierunku przeciwnym do ruchu wskazéwek zegara) az
tancuch sie zatrzyma. Predko$é¢ biegu jatowego jest poprawna,
kiedy silnik pracuje réwnomiernie we wszystkich potozeniach
znacznie ponizej predkosci obrotowej, przy ktorej taricuch zaczyna
obracac sie.

Jesli po wykonaniu regulacji predkosci taricuch nadal obraca sie,
nalezy skontaktowac sig z dystrybutorem firmy HITACHI.

/\ 0STRZEZENIE
Podczas pracy silnika na biegu jatowym taricuch nie moze w
zadnym przypadku obracac sie.

UWAGA
Niektére modele sprzedawane w regionach, w ktdérych
wymagana jest $cista regulacja emisji spalin, nie majg regulaciji
gaznika na wysoka i niska predkos¢. Takie regulacje moga



spowodowac, ze silnik bedzie pracowaé poza dopuszczalnymi
granicami emisji. Dla tych modeli, jedyng regulacjg gaznika jest
regulacja predkosci biegu jatowego.
Jesli uzytkownik nie zna tego rodzaju regulacji, nalezy zwrdci¢ sig o
pomoc do przedstawiciela firmy HITACHI.

Filtr powietrza (Rys. 29)

Filtr powietrza (34) nalezy oczysci¢ z pytu i brudu, aby unikna¢:
O Wadliwego dziatania gaznika

O Probleméw z rozruchem

O Zmniejszenia mocy silnika

O Nadmiernego zuzycia czgsci silnika

O Nadmiernego zuzycia paliwa

sie w miejscach wyjatkowo zapylonych.

Czyszczenie filtra powietrza

Zdjac pokrywe filtra powietrza (35) i wyjac filtr (34).

Przemyé¢ je w wodzie z mydtem. Prze ponownym montazem
sprawdzi¢, czy filtr jest suchy. Filtru powietrza uzywanego przez
dtuzszy czas nie mozna doktadnie wyczysci¢. Z tego wzgledu
nalezy okresowo wymienia¢ go na nowy filtr. Uszkodzony filtr nalezy
wymieni¢ natychmiast.

Swieca zaptonowa (Rys. 30)
Na stan $wiecy zaptonowej maja wptyw nastepujace czynniki:
O Nieprawidtowe ustawienie gaznika
O Niewtasciwa mieszanka paliwowa (zbyt duzo oleju w benzynie)
O  Zabrudzony filtr powietrza
O Trudne warunki pracy (jak niska temperatura otoczenia)
Czynnik te powoduja osady na elektrodach swiecy zaptonowej, co
moze spowodowa¢ wadliwe dziatanie i trudnosci z uruchomieniem
silnika. Jesli silnik nie rozwija petnej mocy, trudno go uruchomié¢
lub pracuje nieréwnomiernie na biegu jatowym, nalezy zawsze w
pierwszej kolejnosci sprawdzi¢ $wiece zaptonowa. Jesli $wieca
zaptonowa jest zabrudzona, nalezy jg oczy$ci¢ i sprawdzi¢ przerwe
elektrody. W razie potrzeby wyregulowac¢ przerwe. Prawidtowa
przerwa elektrody wynosi 0,6 mm. Swiece zaptonowa nalezy
wymieni¢ po okoto 100 godzinach pracy lub wczesniej, jesli erozja
elektrody jest znaczna.
UWAGA
W niektérych krajach przepisy wymagajg uzycia Swiecy
zaptonowej z opornikiem do ttumienia zaktécen. Jesli maszyna
zostata oryginalnie wyposazona w $wiece zaptonowg z
opornikiem, nalezy wymieni¢ ja na $wiece tego samego typu.

Otwor olejarki (Rys. 31)
Jak najczesciej czysci¢ otwor olejarki taricucha (36).

Prowadnica (Rys. 32)

Przed uzyciem maszyny, oczysci¢ rowek i otwoér olejarki (37) w
prowadnicy za pomocg specjalnego przyrzadu oferowanego jako
wyposazenie opcjonalne.

Pokrywa boczna (Rys. 33)

Pokryweg boczng i obszar napedu zawsze utrzymywac w czystosci.
Okresowo natozy¢ tam olej lub smar, aby zabezpieczyé przed
korozja, jako ze w niektérych drzewach wystepuje wysoki poziom
kwasow.

Filtr paliwa (Rys. 34)
Wyijaé filtr paliwa ze zbiornika paliwa i doktadnie wymy¢ go w
rozpuszczalniku. Nastepnie wepchna¢ filtr catkowicie do zbiornika.
UWAGA

Jesli filtr stwardniat na skutek pytu i brudu, nalezy go wymienic.

Filtr oleju tanncuchowego (Rys. 35)
Wyijac filtr oleju i wymy¢ go doktadnie z rozpuszczalniku.

Czyszczenie zeberek cylindra (Rys. 36)

Kiedy trociny dostang sie pomiedzy zeberka cylindra (38), silnik
moze sig przegrzac, co powoduje obnizenie mocy. Aby tego uniknac,
utrzymywac¢ zawsze w czysto$ci zeberka cylindra i obudowe
wentylatora.

Co 100 godzin pracy lub raz do roku (lub czesciej, zaleznie od
warunkoéw), czysci¢ zeberkaipowierzchnig zewnegtrzng silnika z pytu,
brudu i osadéw oleju, aby zapobiec niewtasciwemu chtodzeniu.

Polski

Czyszczenie ttumika (Rys. 37)

Wyijaé ttumik i gazik (jesli jest na wyposazeniu) i oczysci¢ otwor
wydechowy lub wlot ttumika z osadéw wegla co 100 godzin pracy.
Magazynowanie przez dtuzszy czas

Spusci¢ cate paliwo ze zbiornika. Uruchomi¢ silnik i pozwoli¢
mu pracowaé, az sie zatrzyma. Naprawi¢ wszelkie uszkodzenia
eksploatacyjne. Oczyscic¢ urzadzenie czystg szmatka lub sprezonym
powietrzem z weza. Przez otwdr Swiecy zaptonowej wpusécic kilka
kropli oleju silnikowego do cylindra i obrécic¢ kilkakrotnie silnikiem,
aby rozprowadzi¢ olej.

Przykry¢ urzadzenie i ztozy¢ je w suchym miejscu.

OSTRZENIE £tANCUCHA
Czesci krawedzi tnacej (Rys. 38, 39)

/\ 0STRZEZENIE

O Podczas ostrzenia tanicucha nalezy uzywac rekawic.

O Zaokragli¢ przednig krawedz, aby zmniejszyé
prawdopodobienstwo odrzucenia pity lub peknigcia naktadki
stykowej.

39. Ptytka gérna

40. Naroznik roboczy

41. Ptytka boczna

42. Wrab

43. Krawedz przytozenia

44. Korpus

45. Otwor nitu

46. Stopa

47. Sprawdzian gtebokosci

48. Prawidtowy kat na ptytce goérnej (stopien nachylenia zalezy od
rodzaju tancucha)

49. Lekko wystajacy ,haczyk” lub punkt (krzywizna na tancuchu
bezdrutowym)

50. Szczyt sprawdzianu gtebokosci na prawidtowej wysokosci
ponizej ptytki goérnej

51. Zaokraglony przéd sprawdzianu gtebokosci

OBNIZANIE SPRAWDZIANOW G£EBOKOSCI PILNIKIEM

1) Jesli ostrzy sig narzedzia tngce pilnikiem, nalezy sprawdzi¢ i
obnizy¢ gtebokosé.

2) Kontrolowa¢ sprawdziany gtebokosci co trzecie ostrzenie.

3) Umiesci¢ sprawdzian gtebokosci na krawedzi tnagcej. Jesli
sprawdzian gtebokosci wystaje, spitowa¢ go do poziomu
szczytu narzedzia. Zawsze pitowaé¢ od $rodka farncucha w
strone zewnetrznej krawgdzi tngcej. (Rys. 40)

4) Pouzyciu sprawdzianu gtebokosci, zaokragli¢ przedni naroznik,
aby zachowa¢ oryginalny ksztatt sprawdzianu. Zawsze
stosowa¢ zalecane nastawienie sprawdzianu gtebokosci
podane w podreczniku konserwacji lub podrgczniku obstugi
pilarki. (Rys. 41)

OGOLNE INSTRUKCJE PILEOWANIA NARZEDZI TNACYCH

Pitowaé (52) krawedz tnaca z jednej strony tancucha od $rodka

w kierunku na zewnatrz. Pitowa¢ tylko podczas suwu do przodu.

(Rys. 42)

5) Spitowaé wszystkie krawedzie tngce na taka sama dtugosc.
(Rys. 43)

6) Spitowaé dostatecznie materiat tak, aby usungé uszkodzenie
krawedzi tngcych (ptytka boczna (53) i ptytka goérna (54)
krawedzi tngcej. (Rys. 44)

KATY OSTRZENIA £ ANCUCHA PILY

1. Numer czgsci 91VG

2. Podziatka 3/8"

@dgnﬂ“ 3. Nastawienie sprawdzianu gtgbokosci 0,025"
£2%  4.Katpitowania ptytki bocznej 80°
=2 5. Kat ptytki gérnej 30°
‘E’ﬁ 6. Kat prowadzenia pilnika 90°
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Polski

Plan obstugi

Ponizej podano ogdlne instrukcje konserwacji. W sprawie dalszych
informacji prosimy skontaktowa¢ sie z dystrybutorem firmy
HITACHI.

Obstuga codzienna

O OO0 0000000

Oczyscié¢ urzadzenie z zewnatrz.

Oczysci¢ otwor filtra oleju tancucha.

Oczyscic rowek i otwor filtra oleju w prowadnicy.

Oczysci¢ okrywe boczng przeciwpytowa.

Sprawdzi¢, czy tancuch pity jest ostry.

Sprawdzi¢, czy nakretki prowadnicy sg dobrze dokrecone.
Upewnic sig, czy ostonatransportutanicucha nie jestuszkodzona
i czy mozna jg bezpiecznie zamontowadé.

Sprawdzié, czy nakretki i $ruby sg dobrze dokrecone.
Skontrolowa¢ koncéwke uchwytu. Wymieni¢ na nowa, gdy
ulegnie zuzyciu.

Skontrolowa¢ tasme hamulca taricucha. Wymieni¢ na nowa,
gdy ulegnie zuzyciu.

Obstuga tygodniowa
O

O
O

o
(©]

Sprawdzi¢ rozrusznik, w szczegolnosci linke i sprezyne
powrotng.

Oczysci¢ $wiece zaptonowg z zewnatrz.

Wyja¢ $wiece zaptonowa i sprawdzi¢ przerwe elektrody.
Przerwe nalezy wyregulowac na 0,6 mm lub wymienié¢ swiece
zaptonowa.

Oczysci¢ zeberka chtodzgce cylindra i sprawdzié¢, czy wlot
powietrza do rozrusznika nie jest zapchany.

Oczyscic filtr powietrza.

Obstuga miesigczna

O Przeptukac zbiornik paliwa benzyny i oczyscic filtr paliwa.
O Oczyscic filtr oleju tanncuchowego.
O Oczysci¢ z zewnatrz gaznik i przestrzen wokoét niego.
O Oczysci¢ wentylator i przestrzen wokot niego.
O Oczyscié thumik z osadéw weglowych.
UWAGA
Przy zamawianiu czgsci u najblizszego dystrybutora prosimy
poda¢ numer pozycji wskazany w spisie czgs$ci w niniejszej
instrukcji.
MODEL NR 5 A ‘
OREGON UCHWYTNR DtUGOSC | tANCUCHNR
CS33EB 26779 12” 91VG-045X
26780 147 91VG-052X
160NDEA041 16” 91VG-057X
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Magyar

SZIMBOLUMOK JELENTESEI

MEGJEGYZES: Néhany egység nem rendelkezik veliik.

Szimbélumok

A\ vigyAzat
Az aldbbiakban a géphez alkalmazott jeldlések vannak felsorolva. A gép hasznalata elétt feltétlentl
ismerje meg ezeket a jeldléseket.

Fontos, hogy elolvassa, teljesen megértse és megfigyelie a kovetkezé elévigydzatossagokat és
figyelmeztetéseket. A gondatlan vagy helytelen hasznalat sulyos vagy halélos sériilést okozhat.

Olvasson el, értsen meg és kdévessen minden a kézikdnyvben és az egységen talalhaté figyelmeztetést
és utasitast.

Az egység hasznalatakor mindig viseljen szem-, fej- és flilvéd6 eszkozoket.

Figyelem, visszarlgas veszély. Ovakodjon a vezetérud esetleges véletlenszeri, hirtelen felfelé és/vagy
visszafelé mozgasatol.

Az egykezes haszndlat nem engedélyezett. Vagas kdzben tartsa a flirészt erésen mindkét kezével, és
hivelykujjat az eliilsé fogantyu kéré kulcsolva.

Tartalon

MIEMICSODA?........ooeeoeeeeeeeeeeeeeeee e 45
FIGYELMEZTETESEK ES BIZTONSAGI OVINTEZKEDESEK ... 46
TECHNIKAI ADATOK ........
OSSZESZERELESI ELIARASOK
MUKODTETESI ELUARASOK
KARBANTARTAS ..............
Alkatrészek lebontasa
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Magyar

MI MICSODA?

1. Géazadagol6 kar: Eszkdz, mely a mikddteté ujjaval hasznalhatd
a motor sebességének szabalyozasara.

2. Géazadagolé kar zar (Biztonsagi reteszeld gomb): Eszkdz,
mely megakadalyozza az er6szabalyozé kar véletlenszer(
mukodtetését, amig kézzel fel nem oldjuk.

3. Gyujtaskapcsolo: Eszkdéz, mellyel a motor inditasat vagy

ledllitasat végezhetjik.

Olajtartaly-sapka: Az olajtartaly zarasara valo.

Hatrahuzas indit6: Huzza hatra a fogantyat a motor

beinditasahoz.

6. Eluls6é fogantyu: Tamogatd fogantyu, mely a motorhaz elején

vagy kézelében talalhato.

Uzemanyagtank-sapka: A iizemanyagtank zarasara vald.

Szivatégomb: Eszkdz, mely az lGzemanyag/levegé keverdket

suriti a karburatorban, az inditas segitéséhez.

9. Vezetérud: Alkatrész, mely a firész lancat tartja és vezeti.

10. Lanc: Lanc, mely vagéeszkdzként szolgal.

11. Lancfék (Elilsé markolat): Eszkdz, mellyel a lanc leallitasat vagy
lezarasat végezhetjik.

12. Tlskés Utkdzé (lehetséges): Eszkdz, mely tdmaszként szolgal
akkor, amikor faval vagy rénkkel érintkezik.

13. Lancvezetd: Eszkoz a lanc megfékezésére.

14. Vezet6érud védodburkolata: Eszkdz, mely a vezetérudat és a
lancot fedi akkor, amikor az egység nincs hasznalatban.

15. Kombinalt csékulcs: Eszkdz, mellyel a gyertyakat tavolithatjuk el
vagy régzithetjlk, és a lancot rogzithetjuk.

16. Kezelési utmutaté: Az egységgel egyutt kaphatd. Olvassa
el a mukodtetés el6tt, és tartsa meg forrasanyag gyanant a
kés6bbiekben megfeleld, biztonsagos technikak elsajatitasara.

[ F S

45



FIGYELMEZTETESEK ES BIZTONSAGI
OVINTEZKEDESEK

Gépkezeld biztonsaga

@)
@)
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Mindig viseljen munkavédelmi maszkot vagy szemiveget.

A flirész élezése kdzben kesztyl viselése ajanlott.

Mindig viseljen olyan munkavédelmi felszereléseket, mint
dzseki, nadrag, kesztyl, sisak, acélbetétes és csliszas mentes
csizma a lancflrész hasznalatakor. Fakon végzendé munkahoz
a munkavédelmi |abbelinek alkalmasnak kell lennie a maszasi
technikakhoz. Ne viseljen, bé 6ltdzéket, ékszert, révidnadragot,
szandalt, és ne legyen mezitlab.

Biztositsa, hogy hajhosszlisaga nem haladja meg a vallig érét.
Ne mukodtesse az eszkozt akkor, amikor faradt, beteg vagy
alkohol, kabitészer vagy gyogyszer hatasa alatt all.

Soha ne engedje, hogy gyermek vagy gyakorlatlan személy
mikodtesse a gépet.

Viselijen hallasvédé felszerelést.
kornyezetére.

Figyelje, hogy a koézelében tartézkoddk jeleznek-e valamilyen
problémat.

Azonnal tavolitsa el a biztonsagi felszereléseket a motor
ledllitasa utan.

Viseljen fejvédd felszerelést.

Soha ne inditsa, be vagy mukddtesse a motort zar helységben
vagy éptleten.

Akibocsatott flist belélegzése halalt okozhat.

Légzésvédelem érdekében viselijen munkavédelmi maszkot a
lancolaj paraja és a flirészpor uritésekor.

Az olajat és lizemanyagot tartsa tavol a fogantyuktol.

Kezeit tartsa tavol a vagofelilettol.

Ne fogja meg vagy tartsa az egységet a vagofeliletnél.

Amikor az egység tUizemen kivil van, gy6zédjon meg arrél, hogy
avagoilleszték leallt az egység kikapcsolasa elétt.

Hosszabb ideig tarté miikodtetés esetén rendszeresen tartson
szlinetet annak érdekében, hogy megeldzze a lehetséges Kéz
és Kar Vibracios Szindrémat (HAVS), melyet a rezgés okozhat.
A mikodtetésnek kovetnie kell a helyi vagasi teriletekre
vonatkozé szabalyozasokat.

Legyen figyelemmel a

A\ vigYAzaT
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Az antivibracios rendszerek nem garantaljak, hogy Onnél nem
alakulhat ki Kéz és Kar Vibraciés Szindréma vagy kéztéalagut
szindréma.

Emiatt, a folyamatos és rendszeres felhasznaldknak javallott
alaposan figyelni a kezeik és ujjaik allapotat. Amennyiben a fenti
tinetek barmelyike jelentkezik, azonnal forduljon orvoshoz.
Folyamatos és hosszantarto kitettség magas zajszinteknek
maradandé hallaskarosodashoz vezethet. Mindig viseljen
jovahagyott hallasvédét az egység/gép mikodtetése soran.

Ha barmilyen elektronikus egészségligyi eszkdzt hasznal, mint
példaul pacemakert, akkor kérje orvosa valamint az eszkdz
gyartéjanak tanacsat a felszerelés mikodtetése el6tt.

Az egység/gép biztonsaga

O

o O O O O

o

Ellendrizze az egész egységet/gépet mindet hasznalat el6tt.
Cserélie ki a sérllt alkatrészeket. Ellenérizze, hogy nem
szivarog-e az lizemanyag, és gy6zédjon meg arrél, hogy minden
rogzitd a helyén van, és biztonsagosan meg van erésitve.
Cserélien ki minden alkatrészet, mely torétt, kopott vagy
barmilyen médon sérilt az egység/gép hasznalata elétt.
Gy6zédjon meg arrdl, hogy az oldallemez megfeleléen
illeszkedik.

Tartson masokat tavol
végez.

Csak azokat a kiegészitéket hasznalja, melyeket az egység/gép
gyartdja javasol.

Soha ne engedje, hogy a lanc barmilyen akadalyba (itk6zzén.
Ha a lanc érintkezik egy ilyen akadallyal, akkor a gépet meg kell
allitani, és alaposan ellenérizni kell.

Gy6zédjon meg arrél, hogy az automatikus olajadagold
mikodik. Az olajtank mindig tiszta olajjal legyen megtéltve.
Soha ne engedje, hogy a lanc szarazon fusson a ridon.

akkor, amikor karburatorallitasokat

(@]

Magyar

A lancflirész minden szervizelését, a mukodetd/tulajdonos
keézikdnyvében felsorol egységek kivételével, képzett lancflirész
szerviz személyzet kell, hogy végrehajtsa. (Példaul, ha
helytelen eszkdzoket hasznal a lendkerék eltavolitdsahoz, vagy
ha helytelen eszkozt hasznal a lendkerék tartdsahoz a valto
eltavolitdsakor, akkor az a lendkerék szerkezeti karosodasat
eredményezheti, és ezaltal a lendkerék szétrobbanasat
okozhatja.)

A\ viGyAzaT
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Soha se médositsa az egységet/gépet barmilyen médon. Ne
hasznalja az egységet/gépet rendeltetésével ellentétesen.
Soha ne haszndljon lancflirészt biztonsagi felszerelés nélkil,
vagy melyhez hibas biztonsagi felszerelés tartozik. Ennek az
eredménye sulyos személyi sériilés lehet.

A vezetérud/vezetdlanc gyarto altal javasolt hasznalatanak nem
egyez6 alkalmazasa, mely nem jévahagyott, nagyban néveli a
személyi sériilések és baleset veszélyét.

Uzemanyag biztonsag

O A szabadban keverje és Ontse az (izemanyagot, szikra és
nyiltlangtol tavol.

O Az izemanyaghoz jévahagyott tartalyt alkalmazzon.

O Ne dohanyozzon, vagy engedje, hogy masok dohanyozzanak
az lzemanyag vagy az egység/gép kdzelében, vagy az egység/
gép hasznalata kdzben.

O A motor elinditdsa el6tt tordljon fel minden félrefojt
Uzemanyagot.

O A lUzemanyagtoltés helyszinétél legalabb 3 méter tavolsagban
inditsa a motort.

O Az uzemanyagtank-sapka eltavolitasa el6tt allitsa meg a
motort.

O Az egység/gép tarolasa el6tt iritse ki az (izemanyagtartalyt.
Javasolt az Uzemanyagot minden hasznalat utan kitriteni.
Amennyiben maradt lizemanyag a tankban, ugy tarolja, hogy az
ne szivarogjon.

O Az egységet/gépet és lizemanyagot olyan helyen tarolja, ahol
az Uzemanyag paraval nem érintkezhet szikra vagy nyiltlang,
mely esetleges bojlerbél, elektromos motorbdl vagy inditobol,
kandallébdl, stb. szarmazhat.

A\ vicvazat

Az Uzemanyag robbanékony, gyulékony és fiustjének
belélegzése artalmas, ezért kiilénds évatossaggal jarjon el az
lizemanyag kezelésekor vagy utantoltésekor.

Vagasi biztonsag
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Ne vagjon fatél vagy fa targytol eltéré anyagot.

Légzésvédelem érdekében viseljen munkavédelmi maszkot fa
vagasa kdzben, ha rovarirtét alkalmaztak rajta.

Gyermekeket, allatokat, kozelben tartézkododkat és segitoket
tartson tavol a veszélyterilettél. Azonnal allitsa le a motort, ha
megkozelitik.

Tartsa az egységet/gépet erésen a jobb kezével a hatulsé
fogantyln és a bal kezével az eliilsé fogantyun.

Stabilan alljon és biztosan tartsa egyensulyat. Ne hizza tal!
Tartsa tavol minden testrészét a hagtompitotél és a
vagoillesztéktdl mikozben a motor jar.

Arudat/lancot tartsa derékmagassag alatt.

Favagas el6tt a mikodtetének meg kell ismernie a lancflirész
vagasi technikait.

Mindig legyen elére eltervezett biztonsagos tavozasi lehetéség
a kidontétt fatol.

Vagas koézben tartsa a furészt er6sen mindkét kezével, és
hiivelykujjat az eliils6é fogantyu koré kulcsolva, és labaival és
testével egyensulyozva.

Vagaskor mindig a flirész mellett alljon - soha kdzvetlenil
mogotte.

Mindig tartsa a tliskés Utkdz6t a fairanyaban, mertalanc hirtelen
futhat a faba, amennyiben igy van felszerelve.
Avagasteljesitésekorkésziiljon fel az egység feltartdsara ahogy
azt az elvagott feliilet szabadjara engedi, igy az nem vagja meg
alabat vagy testét vagy tk6zik akadalyba.

Legyen felkészilt a visszarugasra (amikor a flrész visszarug a
mUkodtetére). Soha ne vagjon a rud orraval.
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(@]

Amikor masik munkateriiletre megy, gy6zédjén meg arrdl,
hogy a gép kikapcsolt allapotban van, és, hogy a vagoilleszték
megallt.

Soha ne helyezze a gépet bekapcsolt allapotban a talajra.
Mindig kapcsolja ki a motor és a vagdillesztéket a térmelékek
feltakaritasa vagy a fli a vagoillesztékbdl valo eltavolitasa el6tt.
Mindig legyen Onnél elsésegély készlet amikor a felszerelés
mukodteti.

Soha ne inditsa be vagy jarassa a motort zart helyiségben vagy
épuletben és/vagy gyulékony folyadék kdzelében. A kibocsatott
flist belélegzése halalt okozhat.

O O 0O

Karbantartasi biztonsag

O Az egység/gép karbantartdsat a javasolt eljarasok szerint
végezze.

O Tavolitsa el a gyujtogyertyat karbantartas végrehajtasa elétt,
karburator allitasok kivételével.

O Tartson masokat tavol akkor, amikor karburatorallitasokat
végez.

O Kizardlag eredeti HITACHI cserealkatrészeket hasznaljon,
ahogy a gyarté is javasolja.

FIGYELEM
Ne szedje szét a hatrahuzas inditét. A hatrahizé kicsapasa
esetleges személyi sériilést okozhat.

A\ vicyAzat
A helytelen karbantartas a motor stlyos karosodast vagy sulyos
szemeélyi sérllést okozhat.
Szallitas és tarolas
Az egységet/gépet kézben vigye, ledllitott motorral és
hangtompitdval a testétdl eltartva.
O Engedije, hogy a motor lehdljén, Uritse ki az izemanyagtankot,
és biztositsa az egységet/gépet jarmiben térténd szallitas vagy
tarolas el6tt.
Az egység/gép tarolasa el6tt Uritse ki az Uzemanyagtartalyt.
Javasolt az lizemanyagot minden hasznalat utan kitriteni.
Amennyiben maradt (izemanyag a tankban, ugy tarolja, hogy az
ne szivarogjon.
O Azegység/gép a gyermekektél tavol tarolando.
O Alaposan tisztitsa és tartsa karban az egységet, és szaraz
O

o

helyen tarolja.
Gy6z6djéon meg arrdl, hogy a motor kapcsoldja kikapcsolt
allasban van szallitaskor vagy tarolaskor.
O Jarmlben torténd szallitaskor vagy tarolaskor fedje le a lancot a
lanckerék védéburkolataval.
Ha olyan helyzet adédna, melyre ebben a kézikényvben nem talal
megoldast, akkor j6zanész szerint jarjon el. Vegye fel HITACHI
keresked6jét, amennyiben segitségre lenne sziiksége. Kiil6nés
figyelemmel kezelje azokat az allitasokat, melyeket a kovetkezé
szavak el6zik meg:

A\ vigyAzat
Sulyos személyisériiléstvagy halalt okozé tényezék lehetéségét
jelzi, amennyiben az Utmutatast nem kovetik.

FIGYELEM
Személyi sérllést vagy a felszerelés karosodasat okozd
tényezék lehetéségét jelzi, amennyiben az Gtmutatdst nem
kovetik.

MEGJEGYZES
Hasznos informaciok a helyes mikodést és hasznalatot
illetéen.
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Tipus

CS33EB (30P)

CS33EB (35P)

CS33EB (40P)

Berendezés tipusa

Hordozhaté motorflirész

Motorméret (ml)

32,2

Gyujtégyertyak

NGK BPM-6A vagy BPMR-6A vagy egyenértéki

Uzemanyagtank térfogat (ml) 350
Lanc olajtank térfogat (ml) 250
Témeg (kg) 38
(vezetdrud és lanc nélkdl) ’
Vezetérud hosszusag (mm) 300 350 400
Lanckerék fogosztasa (mm) 9,52
Lancszélesség (mm) 1,27
Hangnyomas szint
LpA dB(A) 92
1SO 22868
Hangerd szintje
Lw mért (dB(A)) 110
1SO 22868
Hangnyomas szint LwA (dB (A)) 113
2000/14/EC iranyelv
Vibracié szint (m/s?)
1SO 22867
Elulsé fogantyu 8,5 9,2 9,7
Hatso fogantyu 8,0 6,7 6,7
Legnagyobb teljesitmény adott
fordulatszamon 1,2/9500
1SO 7293 (kW)

&% I(_:]?r:'?gy()bb motorfordulatszam 12500

-

rpm MAX
Uresjarati fordulatszam (min-) 3100

rpnmw
Fajlagos lizemanyag-fogyasztas
(9/kWh) 500

SoPodOdy | anctipusa oG
(Oregon)
P
(C: Legnagyobb lancsebesség (m/sec) 23,8

Fogak szama 6

MEGJEGYZES: A zajlirezgés szint idésulyozott energia dsszegével egyenértékii zaj szintet/rezgés szinteket szamitottak ki, kiilonbozé
munkafeltételek mellett a kdvetkez6 idéelosztasban: 1/3 Uresjarati, 1/3 teljes, 1/3 verseny sebesség.
* Valamennyi adat elézetes értesités nélkil valtozhat. 48
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OSSZESZERELESI ELJARASOK

A\ vicyAzat

Soha ne prébalja meg elinditani a motort anélkil, hogy az

oldallemez megfeleléen rogzitve lenne.

Tavolitsa el a lanc rud csavarait (1).

2. Tavolitsa el az oldallemezt (2) az oldallemez (2) hatsé részének
felpattintasaval. (1. abra)

* A tiskés Utkdzd (3) telepitése esetén, a tiiskés Utkdzét (3)
(amennyiben van ilyen) két csavarral rogzitse az egységhez.
(2. abra)

3. Telepitse a vezetdrudat (4) a csavarokkal (5), aztan nyomja a
lanckerék (6) felé amennyire csak tudja. Gy6z6djon meg arrol,
hogy a lancallité csavar (7) megfeleléen illeszkedik a vezetérud
(8) lyukaba. (3. abra)

MEGJEGYZES
Enyhén mozgassa elére és hatra a rudat, és gyézédjon meg
arrol, hogy a lancallité csavar (7) a vezetérud (8) lyukaba
megfeleléen illeszkedik. (3. abra)

4. Ellenérizze, hogy a lanc (9) iranya az abran lathatokkal

megegyezik-e, és allitsa a lancot a lanckeréken. (4. abra)

Vezesse a lanc fogait a rid sinjébe a teljesen a rud kérdl.

Telepitse az oldallemezt (2) a csavarokkal (5).

Aztan atmenetileg erdsitse meg a csavarokat (1). (1. abra)

7. Emelje meg a rud végét, és erésitse meg a lancot (9) az
allitécsavar (10) éramutaté jarassal megfeleld tekerésével. A
megfelel erésités ellenérzéséhez enyhén emelje fel a lanc
kdzepét, és ott korulbelil 0,5 - 1,0 mm tavolsagnak kell lennie a
rud és a vezeto fogak (11) széle kozott. (5., 6. abra)

FIGYELEM
AMEGFELELO EROSITES RENDKIVUL FONTOS

8. Emelje meg a rudat, és biztonsagosan erdsitse meg a lanc
csavarokat a csavarkulccsal. (6. abra)

9. Az Ujlanc megnyulhat, ezért dllitsa be a lancot par vagas utan,
és figyelje az erésitést a vagas elso fél érajaban.

MEGJEGYZES
A megfelel6 teljesitmény és szavatossag
rendszeresen ellendrizze a lanc erdsitését.

FIGYELEM

O Haalanctulzottan meg van erésitve, akkor arid és alanc hamar
karosodni fog. Ellentétes esetben, ha a lanc tulsagosan laza,
akkor kijéhet a rud sinjébdl.

O Mindig viseljen keszty(t, amikor a lanchoz ér.

A\ vigyAzat
A mukodtetés kdzben két kézzel erésen tartsa a lancot. Az
egykezes mukodtetés sulyos személyi sériilést okozhat.

oo

érdekében

MUKODTETESI ELJARASOK
Uzemanyag (7. abra)

A\ vicyAzat

O A lancfurész kétiitemli motorral van ellatva. Mindig olajjal
kevert lizemanyaggal jarassa a motort. Biztositson megfeleld
szell6ztetést az izemanyag kezelésekor.

O Az uzemanyag nagyon gyulékony, és sulyos személyi sériilést
okozhat, amennyiben belélegzi azt vagy az a testére émlik. Az
lizemagyag kezelése kdzben mindig legyen koriltekinté Mindig
legyen megfelelé szell6ztetés biztositva, ha (zemanyagot
éplletben kezel.

Uzemanyag

O Mindig 89 oktanszamu 6lommentes benzint alkalmazzon.

O  Eredetikétitem(imotorolajat vagy 25:1-t61 50:1 aranyu keveréket
hasznaljon, kérem, nézze meg az olaj flakonjat az aranyhoz
vagy a HITACHI kereskedéjét kérdezze.

O Amennyiben eredeti motorolaj nem elérhetd, akkor hasznaljon
anti-oxidanst a mindenféleképpen levegé hiitott 2 Utemu
motorolajhoz (JASO FC GRADE OIL vagy ISO EGC GRADE).
Ne hasznaljon BIA vagy TCW (2 Gtemes vizh(téses tipus) kevert
olajat.
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O Soha ne hasznaljon nehéz olajat (10 W/30) vagy faradt olajat.

O Az izemanyagot és olajat mindig egy kiilénalld, tiszta taroldban
keverje 6ssze.

Mindig a felhasznalni kivant Gzemanyag mennyiségének felét 6ntse

elészor.

Aztan adja hozza az olaj teljes mennyiségét. Keverje (razza 6ssze)

az Uzemanyag keveréket. Adja hozza a megmaradé Gzemanyag

mennyiséget.

Keverje (rdzza 6ssze) az izemanyag keveréket az izemanyagtankba

vald toltése elott.

Uzemanyag

/\ VIGYAZAT (8. abra)

Mindig kapcsolja ki a motor az izemanyag Ujratoltés el6tt.
Lassan nyissa ki az lUzemanyagtankot (12) az lUzemanyag
beletéltése elétt, igy a lehetséges tiinyomas megszinik.
Alaposan csavarja vissza a tanksapkat az izemanyag utantéltés
utan.

Mindig vigye az egységet legalabb 3 m tavolsagra az
lzemanyagtoltés helyszinétdl az inditas elétt.

Mindig azonnal szappannal mosson le minden kiomlott
lizemanyagot a ruhazatarol.

Gy6z6djon meg arrdl, hogy ellendrizte az izemanyag szivargast
a Ujratéltés utan.

Uzemanyag utantdltés elétt tisztitsa meg a tanksapka kérnyékét
alaposan annak érdekében, hogy ne keriilhessen szennyezédés a
tankba. Gy6z4djon meg arrél, hogy az tizemanyagot megfeleléen
Osszekeverte és Osszerazta a tartalyban az lizemanyag utantoltés
elétt.

O O O O 0O

Lancolaj (8. abra)
Toltse meglancolajjal (13). Mindig j6 minéséglilancolajat hasznaljon.
Amikor a motor jar, a lancolaj automatikusan feloldédik.
MEGJEGYZES
Amikor tizemanyagot (12) vagy lancolajat (13) ént a tankba,
az egységet mindig a tanksapka felével felfelé helyezze el.
(8. abra)

Inditas (9, 10. abra)

FIGYELEM

Inditas elétt gy6z6djon meg arrdl, hogy a lancféket kikapcsolta

(amennyiben van ilyen), és a rud/Ianc nem ér semmihez.

Allitsa az gyUjtaskapcsolot (14) BE pozicidba. (9. abra)

2. Nyomija le a fojtdszelep (15) karjat zart poziciéba (10. abra). Ez
automatikusan kezdd pozicidba rakja a gazkart. (9. abra)

3. Rantsa meg a behuzét gyorsan, ekdzben ugyeljen, hogy a
fogantyl a kezében maradjon, és nehogy visszaugorjon.
(9. abra)

4. Amikor hallja az els6 inditast, allitsa vissza a szelepet motor
jarasi poziciojaba. (10. abra)

5. Rantsa meg ismét a behizot gyorsan az elébb emlitett médon.
(12. abra)

MEGJEGYZES
Ha a motor nem indul be, ismételje meg 2-5 alkalommal a
folyamatot.

6. Miutan beindult a motor hagyja, hogy bemelegedjen 2-3 perc
alatt, miel6tt hozzakezdene a munkanak.

Lancfék miikodés (13. abra)

A lancfék (16), ha van ilyen funkcio, arra lett tervezve, hogy
visszarugas esetén lépjen muikddésbe. Kérjik ellendrizze, hogy
megfeleléen mikodik-e mielétt hasznalna.

A lancfék ugy hozhaté mukdédésbe, ha az elsé védét a cséfogantyu
felé mozditjia. A lancfék mlkodése alatt, hidba van a gazkar
meghuzva, a motor sebessége nem né és a lanc nem forog. A
lancfék kioldasahoz huzza fel a lancfék kart.

Hogyan tud réla megbizonyosodni:

1) Kapcsolja ki a motort.

2) Tartsaalancflrészt horizontalisan, engedije el az els6 fogantyut,
Usse oda a vezetd lap végét egy faronkhoz vagy fadarabhoz, és
gy6z6djon meg a lancfék mikodésérdl. A mikodés a vezetdlap
méretével valtozik.



Amennyiben a lancfék nem mukédik, kérje forgalmazéjatél a
késziilék javitasat. Ha a motor magas fordulatszamon forog annak
ellenére, hogy a lancfék be van huzva, a tengelykapcsolé tul fog
melegedni.

Amennyiben a lancfék hasznalat kozben miikodésbe Iép, engedije el
azonnal a gazkart, hogy a motor leélljon.

A\ vigvazat
Ne hordozza a gépet jaré motorral.
Leallitas (14. abra)
Cso6kkentse a motor sebességét, és nyomja az indité gombot (14)
stop poziciéba.

A\ vicvAzat

VISSZARUGAS VESZELY (15. dbra)

Egyike a legkritikusabb veszélyeknek, ha a lancflirész hasznalat
kozben visszarlg. Ez akkor térténhet meg, ha a vezeté lap
fels6 vége hozzaér valamihez, vagy mikor a fa Osszezar, és
Osszeszoritja a flirész lancat a vagatban. Néhany esetben, ha
a vége hozzaér valamihez ez egy villamgyors forditott iranyu
mUlkddést eredményez, ami a vezetélapot felfelé és On felé ragja.
A flirész lancanak 6sszeszoruldsa a vezetdlap felsé része mentén
ugyancsak a vezetdlap On felé rigasat eredményezheti. Mind a
két eset azt okozhatja, hogy On elveszti az uralmat a lancfirész
felett és ez komoly sériiléseket okozhat. Hidba van lancflirészének
beépitett védé mechanizmusa, ne tdmaszkodjon csak ezekre a
védé mechanizmusokra. Legyen mindig pontosan tisztaban hol van
a vezet6 lap vége. A visszarugas akkor torténik, ha hagyja, hogy a
vezetd lap visszarigasi zénaja (17) hozzaérjen valamilyen targyhoz.
Ne hasznalja ezt a z6nat. A beszorulas okozta visszarugast a vagat
Osszezarddasa okozza, amely Osszeszoritia a vezetd lap fels6
részét. Figyelje a vagatot és bizonyosodjon meg arrél, hogy amikor
Vag, akkor a vagat nyilik. Tartsa iranyitasa alatt a lancflirészt, mialatt
a motor jar, azaltal hogy mindig erésen tartja jobb kezével a hatso
fogantyut, bal kezével pedig az els6 fogantyut és ujjaival pedig kérbe
zarja a fogantyut. Mindig két kézzel tartsa a lancflirészt mikodés
kézben, és nagy sebesség mellett flirészeljen.

I\ viGYAzaT

O Soha ne flrészeljen vallmagassag felett.

O Nagyon vigyazzon fakidontéskor, és ne hasznalja a flirészt orral
felfele nézé allapotban vagy vallmagassag felett.

LANCFOGO
A lancfogé az eréforras alatt helyezkedik el, és megakadalyozza,
hogy lancszakadas esetén a lanc visszacsapjon a hasznaléra.

A\ vigYAzat

Ne alljon egyvonalban a lanccal, hasznalat kozben.
ALAPVETO  FAKIVAGASI, LEGALLYAZASI ES APRITASI
MODSZEREK

A kovetkezd informacidval szeretnénk fé vonalakban bemutatni
Onnek a favagasi technikakat.

I\ viGYAzZAT

O Ez az informacié nem fed le minden esetet, melyek a terep
adottsagaitol, vegetaciotdl, fafajtatol, formatol és famérettdl, stb.
fliggbek. Forduljon kérdéseivel a favagasrol forgalmazdéjahoz,
az erdészethez, vagy helyi faiskolakhoz. Ez hatékonyabba és
biztonsagosabba teszi munkajat.

O Ne végjon fat zord id6jarasi kérilmények kdzott, mint példaul:
surl kod, heves es6zés, dermeszté hideg, erés szél, stb.
Zord id6jarasi korulmények kozott térténé munka potencialisan
veszélyes helyzeteket teremthet, mint példaul a csuszos talaj.
Erés szél a fat nem vart iranyba doéntheti, amely tulajdonanak
karosodasat vagy személyi sériilést okozhat.

Magyar

FIGYELEM
Soha ne haszndlja emelésre vagy feszitésre, vagy olyan
szandékkal, mely a normal mukodéstdl eltéro.

A VIGYAZAT
Vigyazzon, nehogy elbotoljon valamilyen akadalyban, mint
példaul: faronkok, gyokerek, kovek és kiddlt fak. Ugyeljen a
lyukakra és arkokra. Legyen rendkivil 6vatos, mikor leejtén
vagy egyenetlen talajon dolgozik.

Kapcsolja le a lancflirészt, mikor egyik munkateriletrél a
masikra megy.

Mindig teljes gazzal flrészeljen. A lassu lanc kénnyen beakad
és ezért ranthat egyet a lancfurész.

O Sohane hasznadlja egy kézzel.

Nem tudja egy kézzel megfeleléen iranyitani és elvesztheti az
iranyitast és stlyosan megsértheti magat.

Tartsa magahoz kézel a lancflrész hazat, hogy kénnyebben
tudja kezelni és ne keruljon akkora eréfeszitésbe.

Mikor a lanc alsé részével vag, a visszahat6 eré a lancflrészt
Onnel ellenkez$ iranyba, a fa felé fogja huzni mikézben
furészel.

A lancflirész szabalyozza a vagasi sebességet és a flrészpor
On felé fog szallni. (16. abra)

O Mikor a lanc felsé részével vag, a visszahatd eré a lancfurészt
Onnel megegyezd irdnyba, a fatél el fogja huzni, mikézben
flrészel. (17. abra)

O Visszarigas veszeélye dllhat fenn, ha a lancflirész mar eléggé
bentvan a faban, tehat On a vezet§ lap orraval kezd el vagni.

A legbiztonsagosabb, ha a lanc also részével vag. A lanc felsé
részével torténd flrészelés joval megneheziti a lancflrész
iranyitasat és noveli a visszarugas esélyét.

O Haalanc zarva van, azonnal engedje el a gazkart.
Haagazkartovabbrais nagy sebességen forog zartlanc mellett,
a tengelykapcsolo tulhevil és bajt okoz.

MEGJEGYZES
Mindig tartsa a fogas feszité lemezt a fa felé iranyitva, mivel a
lanc hirtelen belekaphat egy faba.

FAKIDONTES

Egy fa kidontése tobb, mint egy fa elfirészelése. A lehetd
legkdzelebb kell, hogy kidéljon a fa az erre szant teriilethez, anélkiil,
hogy karosodna, vagy kart okozna barmi masban.

Miel6tt kidontene egy fat, mindig vegye figyelembe azokat a
koértlményeket, amelyek hatassal lehetnek a kiddlés iranyara, mint
példaul:

A fa délésszoge. A korona formaja. Ha hé van a lomkoronan.

Szél. A fa kdérnyezetében 1évé akadalyok (pl.: mas fak, villamos
vezetékek, utak, épiletek, stb.).

A VIGYAZAT
Mindig figyelje meg a fa allapotat. Keressen korhadt, rothadt
részeket a torzson, amelyek eltérhetnek, és a fa elkezdhet el6bb
kidéIni, mint azt varna.

O Vigyazzon a szaraz 4agakra, melyek
razuhanhatnak Onre, mialatt dolgozik.
Az allatok és emberek mindig tartézkodjanak a fa hosszanak
legalabb kétszeres tavolsagara mikor dél a fa. Takaritsa el a fa
kornyezetébdl a bokrokat és a fadagakat.
Hagyjon utat a kihatralasra a déléssel ellenkez6 irdnyba.

FAKIDONTES ALAPSZABALYAI

Normalis esetben a fakidontés két f6 mliveletbél all, horony vagas
és a fakidont6 vagat elkészitése. Kezdje el megcsinalni a felsé
hornyot a fa azon oldalan, amely a dontés elképzelt iranyaba néz.
Figyelje a bevagast, ahogy vagja az alsé vagatot, hogy nehogy tul
mélyre vagjon a fatorzsbe. A bevagasnak elég mélynek kell lennie,
hogy elég széles és erés forgépantként tudjon mikodni. A bevagas
elég széles kell, hogy legyen, hogy iranyitani tudja a fa kiddlését,
ameddig csak lehet. Vagja ki a d6lési vagatot a fa masik oldala feldl
1-2 hlivelykre (3-5 cm) a bevagas éle felett. (18. abra)

letérhetnek  és

18. Délés iranya

19. 45° minimalis bevagasi méret
20. Zsanér

21. Ferde vagas

Soha ne végja at teljesen a fatérzset. Mindig hagyjon meg egy kis
darabot.
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Ez a darab uranyitja a fa délését. Ha a fatorzset teljesen atvagja,
nem tudja kontrollalni a délés iranyat.

Miel6tt a fa instabilla valna és elkezdene déIni, helyzzen be egy éket
vagy egy ddlés-emel6t a nyildsba. lly médon megakadalyozhato,
hogy a vezetérud beragadjon a nyilasba, amennyiben elszamitotta
a dolés iranyat. Miel6tt megtolna a fat, gy6zédjon meg réla, hogy
emberek nem tartézkodnak a fa utjaban.

VAGAS, FATORZS ATMERGJE LEGALABB KETSZERESE A
VEZETORUD HOSSZANAK

Vagjon egy nagy, széles nyilast. Ezutan mélyitse ki a nyilast a
kézepénél. Mindig hagyjon meg egy-egy kis darabot a kdzépsé
vagas két végénél. (19. abra)

Fejezze be a d6lési vagatot a fa koril a 20. abra alapjan.

A\ vicyAzat
Ez a médszer rendkivil veszélyes, mivel a vezetd lap orrat kell
hozzé hasznalni és ez visszarugast eredményezhet.
Csak megfeleléen képzett szakemberek alkalmazhatjak ezt a
technikat.

LEGALLYAZAS
A legallyazas a kivagasra szant fa gallyainak az eltavolitasa.

A\ viyAzat
A visszarigas az
legallyazaskor torténik.
Ne hasznalja a vezeté lap orrat. Legyen nagyon évatos és kertilje
a vezet6 lap fatorzzsel, mas agakkal vagy targyakkal torténd
érintkezését. Legyen nagyon Ovatos a megfeszilt agakkal.
Visszacsapodhatnak az On iranyaba, ezzel azt okozva, hogy
elveszti a gép feletti iranyitast és sulyos sériléseket szenved.
(21. abra)
Afarénkbaloldalaratdmaszkodjon. Vesse megalabatbiztonsagosan
és helyezze a lancflrészt a faténkre. Tartsa a lancflirészt olyan
koézel magahoz, hogy biztonsaggal tudja iranyitani azt. Maradjon
megfelelé tavolsagra alanctol. Csak akkor mozduljon el, ha atérzs a
lanc és On koz6tt van. Vigyazzon a visszacsapé agakkal.

VASTAG AGAK LEGALLYAZASA

Amikor vastag agakat vag le, a vezet6 lap kénnyen beszorulhat. A
megfeszilt 4gak gyakran elpattanhatnak, ezért ezeket az agakat kis
|épésekben véagja le. Alkalmazzon hasonlé eljarast atvagas esetén.
Gondolkodjon elére és gondolja at minden cselekedete valdszini
kovetkezményét.

ATVAGAS/APRITAS

Miel6tt elkezdené atvagni a torzset, prébalja elképzelni mi fog
torténni. Vigyazzon a térzson lévé megfesziilt részekkel, és oly
modon vagja at, hogy a vezetd lap ne szoruljon meg.

TORZS ATVAGASA, NYOMAS FELUL

Talaljon biztos poziciot. Kezdje felll a flrészelést. Ne vagjon tul
mélyre, a torzs atméréjének 1/3-a elegendd. A flirészelést alul
fejezze be.

A vagatoknak talalkozniuk kell. (22. abra)

esetek legnagyobb  tébbségében

22. Tehermentesité vagas

23. Atvagas

24. Nyomas fellil

25. Nyomas oldalt

26. Feszlltség oldalt

27. Avagatok relativ mélysége

VASTAG FATORZS, VASTAGABB MINT A VEZETO LAP
HOSSZA

A vagast a torzs tulsé oldalan kezdje. Ezutan huzza a lancflrészt
maga felé. (23. abra)

Amennyiben a fatérzs a f6ldon fekszik csinaljon egy szur6 vagast
hogy elkerilje a foldbe vagast. A flirészelést alul fejezze be.
(24. abra)

A\ vicvAzat
A VISSZARUGAS VESZELYE
Ne prébaljon meg szuré vagast csinalni, ha nincs megfeleléen
felkészitve. A szur6 vagas soran a vezeto lap orrat kell hasznalni,
ami visszarlgast eredményezhet.
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TORZS ATVAGASA, NYOMAS ALUL

Talaljon biztos poziciét. A flirészelést alul kezdje. A vagas mélysége
atorzs atmérdjének az 1/3-a kell, hogy legyen.

A furészelést felul fejezze be. A véagatoknak taldlkozniuk kell.
(25. abra)

28. Tehermentesité vagas

29. Atvagas

30. Nyomas alul

31. Fesziltség oldalt

32. Nyomas oldalt

33. Avagatok relativ mélysége

VASTAG FATORZS, VASTAGABB MINT A VEZETO LAP
HOSSZA

A vagast a torzs tulsé oldalan kezdje. Ezutan huzza a lancflrészt
maga felé. Csinaljon egy szuré vagast, ha a torzs koézel van a
talajhoz. A flirészelést fellll fejezze be. (26. abra)

A\ vicyAzat
A VISSZARUGAS VESZELYE
Ne probaljon meg szuré vagast csinalni, ha nincs megfeleléen
felkészitve. A szur6 vagas soran a vezeto lap orrat kell hasznalni,
ami visszarligast eredményezhet. (27. abra)

HA A LANCFURESZ MEGAKAD

Allitsa le a motort. Emelje meg a fatérzset vagy helyezze at mashova
egy vastag fadgat vagy rudat hasznalva. Ne prébalja meg kirangatni
a lancflrészt. Ha ezt megteszi, eldeformalédhat a fogantylu vagy
megsérilhet mikor hirtelen kiszabadul a lancfirész.

KARBANTARTAS

AZ EMISSZIO SzZABALYZO ESzZKOZOK ES RENDSZEREK
KARBANTARTASAT, CSEREJET, VAGY JAVITASAT BARMELY
NEM JARMU MOTOR JAVITO MUHELY VAGY SZEMELY
ELVEGEZHETI.

Karburator beallitas (28. abra)

A\ vicyAzat
Soha ne inditsa be a motort, Ugy hogy a tengelykapcsolo nincs
bebiztositva.
Ellenkezé esetben a tengelykapcsolé kiengedhet és ez sulyos
személyi sérliléseket eredményezhet.
A karburatorban a benzin levegével keveredik. A gyarban a motor
tesztelésekor beallitjadk a karburatort is. Tovabbi beallitasra lehet
sziikség a klimatol és a tengerszint feletti magassagtol fliggéen. A
karburator egy maédon allithato:
T = Uresjarat-sebesség beallitd csavar.

Uresjarat-sebesség beallitas (T)

Ellenérizze, hogy a légszlré tiszta-e. Amikor az Uresjarat
sebessége megfelel, a vago rész nem fog forogni. Amennyiben a
bedllitds sziikséges csavarja a T csavart az 6ramutatd jarasaval
megegyezé iranyba, mialatt a motor jar, ameddig a vagorész el nem
kezd forogni. Csavarja a csavart az éramutato jarasaval ellentétes
iranyba, ameddig a vagorész meg nem all. Akkor sikeriilt beallitani
a megfelelé Uresjarati sebességet, amennyiben a motor minden
poziciéban siman jar, joval az alatt a fordulatszam alatt, mint mikor a
vagorész elkezd forogni.

Ha a vagoérész még mindig forog, az uresjarat bedllitasa utan, 1épjen
kapcsolatba HITACHI forgalmazéjaval.

A\ vicyAzat
Amikor a motor Uresjaratban van, a vagorész semmilyen
kéralmények kézott nem foroghat.
MEGJEGYZES
Bizonyos modellek, melyeket olyan helyen forgalmaznak,
ahol az emissziés szabdalyok szigoruak, azokon a modelleken
nincsen magas és alacsony sebességu karburator bedllitas.
Az ilyen beallitasok kévetkeztében a motor az emisszids
értékhatarok feletti kibocsatassal rendelkezhet. Ezen modellek
esetében csak az Uresjarat allithaté a karburatoron.
Amennyiben nem tudja hogyan kell elvégezni ezeket a beallitasokat,
kérjuk, Iépjen kapcsolatba HITACHI forgalmazéjaval.



LégszlirS (29. abra)

A légszurét (34) meg kell tisztitani a portdl és kosztol, hogy az
alabbiak elkeriilhetéek legyenek:

O Karburator hibas mikoédése

O Inditasi hibak

O A motor teljesitményének csékkenése

O Szlikségtelen kopasa a motor alkatrészeinek

O Magas Uzemanyag-fogyasztas

Tisztitsa naponta vagy gyakrabban a légsz(rét, ha nagyon poros
kérnyezetben dolgozik.

A légszliré tisztitasa

Tavolitsa el a légsz(ir6 fedelét (35) és a légszarét (34).

Aztassa ki 6ket langyos szappanos vizben. Ellendrizze, hogy a sz(iré
szaraz-e miel6tt visszaszereli a gépbe. A hosszabb ideje hasznalt
légszlrétnem lehet teljesen kitisztitani. Ezért bizonyos id6kézénként
ujjal kell helyettesiteni. A sértilt sztrét mindig cserélni kell.

Gyujtogyertya (30. abra)
A gyujtogyertya allapotat befolyasoljak a kévetkezok:
O Helytelen karburator beallitas
O Rossz benzinkeverék hasznalata (tul sok olaj a benzinben)
O Koszos légszliré
O Durva lizemelési kériilmények (mint példaul hideg id6)
Ezek a tényez6k lerakédasokat eredményezhetnek a gyujtégyertya
elektrodain, amely hibas mikodést és nehézségeket okozhat.
Amennyiben a motor gyenge, nehéz elinditani és nagyon gyengén
jar alapjaraton, akkor mindig a gyertyat ellenérizze el6szor.
Amennyiben a gyertya koszos, tisztitsa meg és ellendrizze az
elektréda hézagot. Ha sziikséges, végezze el Ujra a beallitdsokat.
A helyes hézagméret 0,6 mm. A gyertyakat 100 6ra mikoédés utan
cserélni kell vagy korabban, ha az elektrédak nagyon rozsdasak.
MEGJEGYZES
Bizonyos telepiiléseken, a helyi toérvények megkovetelik
az ellendllas gyujtégyertya hasznalatat, hogy elfojthatd
legyen az inditasi jel. Amennyiben az On gépében ellenallas
gyujtégyertyak vannak, ha cserélni szikséges, ugyanazzal a
tipussal cserélje ki.

Olajozé nyilas (31. abra)
Tisztitsa meg minden egyes alkalommal az olajozé nyilast (36),
amikor lehetséges.

Vezet6 lap (32. abra)

Mielétt hasznalna a gépet, tisztitsa meg a hornyot és az olajozé
nyilast (37) a vezetd lapon a megrendelheté specidlisan erre készilt
eszkozzel.

Oldaltaska (33. abra)
Mindig tartsa tisztan az oldaltaskat és a vezeté részt a flrészportdl
és térmeléktdl. [dénként tegyen olajt vagy zsirt erre a részre, hogy
megvédije a korrdziotol, mivel bizonyos fafjtal nagy mennyiségben
tartalmaznak savakat.

Benzinsziird (34. abra)

Tavolitsa el a benzinszirét a benzintankbdl és mossa at oldészerrel.

Ezutan tegye vissza a sz(r6t a tankba.

MEGJEGYZES
Ha szUr6 a kosztol és a portdl megkeményedet, cserélje le egy
uj szurére.

Lancolaj sziir (35. abra)

Tavolitsa el az olajszirét és mossa at oldészerrel.

A motorblokk hiit6bordainak tisztitasa (36. abra)

Mikor a fahulladék beszorul a motorblokk hutébrodai kézé (38), a
motor tulmelegedhet, ami kisebb teljesitmény leadast eredményez.
Hogy ez elkerilhet legyen, tartsa mindig tisztan a h(itébordakatt és
a huté ventilator hazat.

Minden 100 éra haszndlat utan, vagy évente egyszer (gyakrabban,
ha a kérilmények megkovetelik) tisztitsa meg a hitébordakat és a
motor kiilsé felliletét a portol, kosztol és olaj lerakodasoktél, amely
nem megfelel6 hiitést eredményezhet.

A kipufogddob tisztitasa (37. abra)

Tavolitsa el a kipufogé dobot és a koromsz(irét, ha fel van vele
szerelve, és tisztitson ki minden felesleges kormot a légtelenité
nyilasbol vagy a kipufogé dob nyilasabol minden 100 6ra hasznalat
utan.

Magyar

Hosszu tavu tarolas esetén

Engedje le az Osszes Ulzemanyagot az Uzemanyagtartalybdl.

Inditsa be a motort és hagyja jarni, ameddig le nem all. Javitson ki

minden sérilést, ami hasznalat kdzben tortént. Tisztitsa meg egy

ronggyal, vagy nagynyomasu levegével. Csepegtessen néhany

csepp kétlteml motor olajt a hengerekbe a gyujtégyertya furaton

keresztll, és forgassa kérbe a motort néhanyszor, hogy az olaj szét

tudjon terjedni.

Fedje le és tarolja szaraz helyen.

LANCELESITES

Vagoeszkoz darabjai (38., 39. abra)

A\ vicvazat

O Aflrész élezése kdzben kesztyl viselése ajanlott.

O Bizonyosodjon meg, hogy lekerekitette-e az elsé élt, hogy ezzel
csOkkentse a visszarugas esélyét vagy a lanc szakadasat.

39. Fels6 feszitd

40. Munka sarok

41. Oldalsé feszité

42. Garat

43. Sarok

44. Vaz

45. Szegecs lyuk

46. Tengelyvég

47. Mélységmeérdk

48. Megfelelé szég a felsé fesziténél (a szdg foka fligg a lanc
tipusatol)

49. Enyhén kidll6 ,horog” vagy hegy (egy iv a nem véso lancon)

50. Mélységmérd teteje megfelelé magassagban a felsé feszitd
alatt

51. Amélységméro elejének lekerekitése

MELYESGMERO LERESZELESE

1) Ha kézi reszelével élezi vagogépét, ellenérizze és ha kell
csOkkentse a mélységet.

2) Ellendrizze a mélység méréket minden harmadik élezésnél.

3) Tegyefelamélységmérétavagdszerszamra. Haamélységmérd
kilog, reszelje le az eszkoz tetejével egy szintre. Mindig a lanc
belseje feldl kezdje a reszelést egy kiilsé vago felé. (40. abra)

4) Kerekitse le az els6 sarkot, hogy megmaradjon a mélységméré
eredeti alakja miutan hasznalta a mélységméroé eszkdzt. Mindig
kovesse a javasolt mélységméré beallitast, amit lancfurésze
karbantartasi vagy hasznalati utasitdsaban talal. (41. abra)

ALTALANOS INFORMACIO HOGYAN RESZELJUK A

VAGOESZKOZT

Reszelje (52) a vagoélt a lanc egyik oldalan kivilrél befelé. Csak

elérefele reszeljen. (42. abra)

5) Minden vago él legyen ugyanolyan hosszu. (43. abra)

6) Reszelje le eléggé, hogy a vago él sériilései eltinjenek (oldals6
feszité (53) és felso feszitd (54)). (44. abra)

SZOGEK ELESITESE, HOGY ELESEBB LEGYEN A LANC

1. Alkatrész szam 91VG
2. Foghézag 3/8"

B 3. Mélységméré beallitasa 0,025"
[;v;m\ 4. Oldals¢ feszit6 sarokreszelé 80°
=2 5. Fels6 feszit6 szoge 30°
T 6. Reszel6 vezetd 90°

Utemezett karbantartas

Alabb talalhat néhany fontosabb karbantartasi utmutatét. Tovabbi
informacié érdekében, kérjik lépjen kapcsolatba HITACHI
forgalmazéjaval.

Napi karbantartas
O Ageépkiilsejének tisztitasa.
O Alancolaj szuré nyilasanak tisztitasa.
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Tisztitsa meg a hornyot és az olajsz(ré nyilast a vezetdlapon.
Tisztitsa meg az oldaltaskat a flirészportol.

Ellendrizze, hogy a lanc éles-e.

Ellenérizze, hogy a vezetd csavarjai eléggé meg vannak-e
hazva.

Bizonyosodjon meg rdla, hogy a lancvezeté védoé sértetlen és
kénnyen feltehetd.

Ellendrizze, hogy a csavarok eléggé meg vannak-e huzva.
Ellendrizze a rud végét. Kérjuk, cserélje ki, ha elkopott.
Ellendrizze a lancfék-szalagot. Kérjik, cserélje ki, ha elkopott.

ti karbantartas
Ellendrizze az inditéegységet, kiildndsen a berantd zsinért és a
visszahuzé rugot.
Tiszitsa meg a gyertyafurat killsejét.
Tavolitsa el a gyertyat és vizsgalja meg az elektroda hézagot.
Allitsa be 0,6 mm-re vagy cserélje a gyertyat.
Tisztitsa meg a motorblokk h(itébordait és ellendrizze, hogy az
inditdegység levegébedmldje nincs-e elzarddva.
Tisztitsa meg a légszlirét.

vi karbantartas
Oblitse ki a benzintartalyt gazolajjal és tisztitsa ki a bezin
sz(irét.
Tisztitsa az olajszirét.
Tisztitsa meg a karburator kiilsejét és a korllotte 1évé helyeket.
Tisztitsa meg a hltéventillatort és a koruldtte 1évo helyeket.
Tisztitsa meg a kipufogddobot a koromtél.

EGJEGYZES

Mikor megrendeli az alkatrészeket alegk6zelebbiforgalmazotol,
kérjlk, az alkatrész szam alapjan rendeljen, melyet a kézikonyv
alkatrészek cseréje cim(i fejezetében talalhat meg.

MODELL SZ. " ‘ .
OREGON RUD SZ. HOSSZ TIPUS LANC SZ.
CS33EB 26779 127 91VG-045X
26780 147 91VG-052X
160NDEA041 16” 91VG-057X
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VYZNAM SYMBOLU

POZNAMKA: Nékteré jednotky jimi nejsou oznaceny.
Symboly
A\ vaROVANI

Nasledujici text obsahuje symboly, které jsou pouzity na zafizeni. Ujistéte se, Ze rozumite jejich obsahu
pred tim, nez za¢nete zafizeni pouzivat.

Je dulezité, abyste Cetli a plné pochopili nasledujici bezpec¢nostni upozornéni a varovani. Neopatrné
pouzivani pfistroje mlze zpUsobit vaZzné nebo smrtelné zranéni.

Ctete, seznamte se a dodrzujte véechna varovani a pokyny v tomto manualu i na pfistroji.

Pfi préaci s timto zafizenim vzdy pouZivejte ochranu hlavy, zraku i sluchu.

Varovani, nebezpeci zpétného razu. Bud'te opatrni na nahlé stranové nebo vyskové vykyvy vodici liSty.

Pouzivani s drzenim jednou rukou neni povoleno. Pfi fezani drzte pilu pevné obéma rukama s palcem
pevné kolem predni rukojeti.

Obsah
CO JECO?...... e
VAROVANI A BEZPECNOSTNi POKYNY
SPECIFIKACE...
MONTAZNi POSTUPY ......coovrerrirrinnns
OBSLUHA.
UDRZBA
Demontaz soucasti
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CO JE CO?

1.

2.
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Palivovy spoustéc: Zafizeni je aktivovano prstem pro kontrolu
rychlosti motoru.

Pojistka spoustéce (bezpeénostni spoust): Zafizeni, které brani
nahodnému spusténi az do uvolnéni.

Spinaé¢ zapalovani: Zafizeni umoziujici spusténi nebo vypnuti
motoru.

Kryt olejové nadrze: Pro uzavieni olejové nadrze.

Zpétny startér: Zatahnout za rukojet a nastartovat motor.

Predni rukojet: Opérna rukojet vpredu u motorového krytu.

Kryt palivové nadrze: Pro uzavfeni palivové nadrze.

Syti¢: Zafizeni pro obohaceni palivové smési v karburatoru pro
snazsi nastartovani.

Vodici lista: Cast, ktera podporuje a vede fetéz pily.

. Retéz pily: Retéz, ktery slouzi jako fezny nastroj.

Retézova brzda (pfedni kryt): Zafizeni pro zastaveni nebo
zablokovani fetézu.

. Ozubena opérka (volitelné): Zafizeni fungujici c jako cep

v kontaktu s kmenem.

. Drzak retézu: Zafizeni pro omezeni pohybu fetézu pily.
. Kryt vodici listy: Zafizeni pro kryti vodici listy a fetézu, pokud se

pila nepouziva.

. Kombinovany kli¢: Nastroj pro instalaci svicek a napinani

fetézu.

. Pokyny pro manipulaci: Pfilozeny k zafizeni. Pfed obsluhou

precist a uchovat pro dalsi potrebu.




VAROVANI A BEZPECNOSTNi POKYNY

Bezpecnost obsluhy

Vzdy noste ochranny stit nebo bryle.

O Priostfeni fetézui je tfeba nosit rukavice.

O Pripréaci s fetézovou pilou vzdy noste ochranné prostfedky jako
je blliza, kalhoty, pfilba, boty s ocelovou $pickou a neklouzavou
podrazkou a rukavice. Bezpe¢nostni boty pro praci na stromech
musi byt uzplsobeny technikam lezeni. Nenoste volné obleceni,
Sperky, kratké kalhoty ani sandaly ani nechod'te bosi.

Vlasy si upravte tak, aby kongily nad linii ramen.

O S pilou nepracuijte, pokud jste vy€erpani, nemocni nebo jste pod
vlihem alkoholu, drog nebo léku.

O Nikdy nedovolte s pilou zachazet ditéti nebo nezkusené osobé.

O Pouzivejte chranice sluchu. Vénujte pozornost svému okoli.
Vnimejte kazdého kolemstojiciho, ktery vam muze signalizovat
problém.
lhned po vypnuti motoru odstrarite bezpeénostni vybaveni.

O Noste ochranu hlavy.

O Nikdy motor nespoustéjte v uzaviené mistnosti nebo stavbé.
Vdechovani vyfukovych vypart mize zabijet.

O Naochranu dychacich cest noste ochrannou masku proti olejové
mize a pilinam.

O Rukojeti nenechte za$pinit olejem a palivem.

O Ruce drzte dal od fezné &asti.

O Zatizeni nikdy nechytejte za feznou ¢ast.

O Po vypnuti zafizeni se pfed jeho polozenim na zem ujistéte, Ze
pohyblivé soucéasri se zastavily.

O Pri dlouhodobéjs$im pouzivani si dopfeje prestavky, abyste
se vyhnuli syndromu vibrace v pazich zplsobenému
dlouhodobym fezanim.

O Obsluha musi dodrzovat mistni predpisy platné pro praci
s pilou.

I\ vAROVANI

O Antivibra¢ni systémy nezaruci imunitu vici vibracim a v pazich
ani vuci syndromu karpalniho tunelu.

Pravidelni a dlouhodobi uZivatelé by proto méli sledovat stav
svych pazi a prstd. Pokud se dostavi kterykoliv z popisovanych
pfiznakd, ihned vyhledejte odbornou lékafskou pomoc.

O Dlouhodobé plsobeni vysoké hladiny hluku muize zpUsobit
poruchy sluchu. Pfipouzivani zafizenivzdy pouzivejte schvalené
chranice sluchu.

O Pokud pouzivate jakykoliv zdravotnicky elektronicky pfistroj,

napf. kardiostimulator, poradte se s Iékafem i dodavatelem
zafizeni, nez je zaCnete pouzivat.

Bezpecnost zafizeni

Pred kazdym pouzitim celé zafizeni dikladné prohlédnéte.
Vymeérite poSkozené soucasti. Zkontrolujte Uniky paliva a ovérte
si, Ze vSechny uzavéry jsou na svém misté utazené.

O Pred pouzitim zafizeni vyméiite prasklé nebo jakkoliv jinak
poskozené soucasti.

O Zkontrolujte, zda je spravné upevnén boéni kryt.

O P¥i provadéni Uprav karburatoru pracujte mimo blizkost dalSich
osob.

O Pouzivejte pouze pfisluSenstvi doporu¢ené vyrobcem.

O Nikdy nedovolte, aby fetéz narazil na prekdzku. Pokud se
fetéz dostal do kontaktu, je tfeba pilu zastavit a dukladné
zkontrolovat.

O Zkontrolujte funkci automatického mazani. Olejova nadrz musi
byt naplnéna Cistym olejem. Retéz nikdy nenechte bézet na listé
nasucho.

O Veskeré servisni prace kromé téch, které jsou uvedeny v
manualu, by mél provadét odborny servisni personal. (Pokud
jsou pouzity k demontazi pohyblivych soucasti nespravné
nastroje, mize dojit k poskozeni soucasti, k jejich uvolnéni a
dal$imu nebezpeci.)

N\ vaROVANI

O Nikdy zafizeni zadnym zpUsobem neupravujte. Zatizeni
pouzivejte vyhradné k uc¢elu, k némuz je uréeno.

O Nikdy pilu nepouzivejte bez bezpecnostniho vybaveni nebo

s vadnym bezpeénostnim vybavenim. Mohlo by dojit k vaznému
urazu.

o

Cestina

Pouziti vodici listy nebo fetézu jiného nez schvaleného a
doporu¢eného vyrobcem muze vést k ohrozeni Urazem.

Bezpecénost v zachazeni s pohonnymi hmotami

O Palivovou smés michejte a dolévejte venku a mimo pfitomnost
jisker nebo ohné.

O Na palivo pouzivejte schvalenou nadobu.

O Pt pouzivani zafizeni ani kdykoliv jindy v jeho blizkosti nekufte a
koufeni nedovolte.

O Pred nastartovanim otfete pfipadné uniklé palivo.

O Pred nastartovanim popojdéte od mista pInéni nejméné 3 m.

O Pred sejmutim vi¢ka nadrze motor vypnéte.

O Pred ulozenim zafizeni palivovou nadrz vyprazdnéte. Palivo
se doporucuje vyprazdriovat po kazdém pouziti. Pokud palivo
ponechate v nadrzi, ukladejte pilu tak, aby neuniklo.

O Pilu a palivo ukladejte tak, aby vypary z paliva nedosly kontaktu
s jiskrou nebo otevienym plamenem - pozor na bojlery,
elektromotory, spinace, kotle atd.

N\ vaROVANI

Pfi manipulaci s palivem dbejte mimoradné opatrnosti, protoze
je snadno vznititeIné, explozivni a vdechnutelné.

Bezpecnost pfi fezani

O

(@]
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Nefezte nic jiného nezli dfevo a dievéné predméty.

Pro ochranu dychacich cest pouzivejte v pfipadé aplikace
insekticidu ochrannou masu proti aerosolu.

Déti, zvifata, kolemjdouci i pomocniky udrzujte mimo
nebezpecénou zénu. Pokud se k vam kdokoliv pfiblizi, okamzité
motor vypnéte.

Zafizeni drzte pevné pravou rukou za zadni a levou za predni
rukojet.

Udrzujte bezpecény a stabilni postoj arovnovahu. Nepredklanéjte
se.

Pfi bézicim motoru dbejte na to, abyste se zadnou ¢asti téla
k pile nepfiblizili.

Listu/fetéz drzte pod urovni pasu.

Pred kacenim musi byt obsluha obeznamena s technikami prace
s fetézovou pilkou.

Vzdy méjte z prostoru padajiciho stromu pfipravenou bezpe¢nou
unikovou cestu.

P¥i fezani pilu pevné drzte obéma rukama, palcem za predni
rukojet, a udrzujte stabilni postoj a rovnovahu.

Pri fezani stujte stranou od pily, nikdy ne pfimo za ni.

Pokud je pila vybavena ozubenou opérkou, vzdy ji drzte proti
kmeni, protoze fetéz mlize byt do stromu ne¢ekané vtazen.

Po dokonéeni fezu pilu pevné drzte, aby nepokracovala
v pohybu a nezpusobila vdm vazné zranéni nebo se nestretla s
prekazkou.

Budte opatrni na zpétny odraz (kdy pila Skubne vzad proti
obsluze). Nikdy nefezte nosem listy.

P¥i pfesunu na jiné misto prace vzdy vypnéte motor a ujistéte se,
Ze pohyblivé ¢asti se zastavily.

Nikdy nestavte na zem bézici pilu.

Pred cisténim fezné casti od jakychkoliv nedistot se vzdy
ujistéte, Ze je pila vypnuta a vSechny pohyblivé soucasti stoji.
P¥i pouzivani tohoto zafizeni méjte vzdy na dosah lékarnicku.
Nikdy pilu nespoustéjte v uzaviené mistnosti ani stavbé ani
v blizkosti hoflavych kapalin. Vdechovani vyfukovych vypara
mUze zabijet.

Bezpecnost pii Gdrzbé
O

@)
@)
@)

Zafizeni udrzujte podle stanovenych doporuceni.

S vyjimkou sefizovani karburatoru vyjméte pfed kazdou udrzbou
svicky.

P¥i provadéni uprav karburatoru pracujte mimo blizkost dalSich
osob.

Pouzivejte pouze originalni nahradni dily HITACHI doporu¢ené
vyrobcem.

UPOZORNENI

Startér nerozebirejte. Vratna pruzina by vam mohla zpUsobit
uraz.

/N VAROVANI

Nespravna udrzba muze zplsobit vazné poskozeni motoru nebo
vazny uraz.
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Transport a uskladnéni

O
O

@)
O
O

O

Zafizeni prenasejte za rukojet s motorem vypnutym a tlumi¢em
stranou od téla.

Motor nechte vychladnout, vyprazdnéte palivovou nadrz a pred
uloZenim nebo transportem zafizeni zajistéte.

Pfed ulozenim zafizeni palivovou nadrz vyprazdnéte. Po
kazdém pouziti se doporuéuje vyprazdnit palivo. Pokud palivo
ponechate v nadrzi, ukladejte pilu tak, aby neuniklo.

Zafizeni ukladejte mimo dosah déti.

Zafizeni peclivé Cistéte a udrzujte a ukladejte je na suchém
misté.

P¥i pfepravé nebo ukladani se ujistéte, ze je vypnut spina¢
motoru.

P¥i pfepravé nebo ukladani fetéz zakryjte krytem.

Pokud se vyskytne situace, o které tento manual nepojednava,
budte opatrni a pouzivejte logicky Usudek. Pokud potiebujete
pomoc, kontaktujte prodejce HITACHI. Zvlastni pozornost vénujte
Usekim uvozenym nasledujicimi slovy:

/\ VAROVANI

Naznaduje moznost vazného Urazu nebo ohrozeni zivota
v pfipadé nedodrzeni.

UPOZORNENI

Naznacuje moznost Urazu nebo poskozeni zafizeni v pfipadé
nedodrzeni.

POZNAMKA
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SPECIFIKACE

Cestina

Model

CS33EB (30P)

CS33EB (35P)

CS33EB (40P)

Typ zatizeni

Retézova pila, prenosna

Velikost motoru (ml)

32,2

Svicka

NGK BPM-6A nebo BPMR-6A nebo ekvivalent

Kapacita palivové nadrze (ml) 350
Kapacita olejové nadrze fetézu (ml) 250
Prazdna hmotnost (kg) 38
(bez vodici listy a fetézu) ’
Délka vodici listy (mm) 300 350 400
- D
lo 3163 Rozte¢ fetézu (mm) 9,52
NP
@U Tloustka fetézu (mm) 1,27
it
n Hladina akustického tlaku
X LpA (dB (A)) 92
o 1SO 22868
Hladina akustického vykonu
Lw naméfend (dB (A)) 110
1SO 22868
Hladina akustického vykonu LwA 113
(dB (A))
2000/14/EC
Hladina vibraci (m/s?)
1SO 22867
Predni rukojet 8,5 9,2 9,7
Zadni rukojet 8,0 6,7 6,7
Max. vykon motoru
1ISO 7293 (kW) 1,2/9500
Max. otacky motoru (min-) 12500
rom MAX
Otacky na volnobéh (min-) 3100
rpnmw
Mérna spotfeba paliva (g/kWh) 500
Y ox 91VG
Lot d
Typ fetézu (Oregon)
P
(CE Max. rychlost Fetézu (m/sec) 23,8
Retézové kolo (podet zubii) 6

POZNAMKA: Ekvivalentni hladina hluku/hladina vibraci se vypoditava jako dasové vazeny soucet energie na hluk/vibrace v riiznych
pracovnich podminkach s nasledujicim ¢asovym rozdélenim: 1/3 volnobéh, 1/3 naplno, 1/3 provozni vysoka rychlost.
*Zména dat bez predchoziho ohla$eni vyhrazena.
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Cestina

MONTAZNIi POSTUPY

N\ vaROVANI

Nikdy se nepokouseijte startovat motor bez pevné nasazeného

boéniho krytu.

Sejméte svorkové matice retézové listy (1).

2. Odstrante bo¢ni kryt (2) odtazenim jeho zadni ¢asti (2). (Obr. 1)
* V pfipadé instalace ozubené opérky (3) ji na zafizeni upevnéte
dvéma Srouby. (Obr. 2)

3. Instalujte fetézovou listu (4) na Srouby (5), pak ji pfitlacte na
fetézové ozubené kolo (6) tak daleko, jak to jde. Ujistéte se, ze
sefizovaci Sroub pro napinani fetézu (7) zapada do otvoru v listé
(8). (Obr. 3)

POZNAMKA
LiStou nepatrné pohnéte dozadu a dopfedu a ujistéte se, ze
napinaci roub (7) spravné zapada do otvoru (8) v listé. (Obr. 3)

4. Ujistéte se, ze smér fetézu pily (9) je spravny jako na obrazku a

zarovnejte fetéz na ozubeném kole. (Obr. 4)

Navedte fetéz do drazky podél listy.

Instalujte boéni kryt (2) na Srouby (5).

Pak do¢asné utahnéte svorkové matice (1). (Obr. 1)

7. Zdvihnéte konec listy a utahnéte fetéz (9) oto¢enim sefizovaciho
Sroubu (10) ve sméru hodinovych ruci¢ek. Pro kontrolu napéti
mirné zdvihnéte stied fetézu, kde by méla byt vile asi 0,5 —
1,0 mm mezi liStou a okrajem vodiciho ¢lanku (11). (Obr. 5, 6)

UPOZORNENI
SPRAVNE NAPETI JE MIMORADNE DULEZITE

8. Zdvihnéte konec listy abezpeéné dotahnéte matice s maticovym
kombiklicem. (Obr. 6)

9. Novy fetéz se natdhne, proto jej po nékolika fezanich nastavte
znovu a peclivé sledujte jeho napéti po prvni ptlhodinu fezani.

POZNAMKA
Pro dosazeni optimalniho vykonu a trvanlivosti napéti fetézu
kontrolujte co nej¢astéji.

UPOZORNENI

O Pokud je fetéz nadmérné utazen, dojde rychle k poskozeni listy
i fetézu. Pokud je naopak pfili§ volny, mlze vyjet z drazky na
liste.

O Pokud se dotykate fetézu, vzdy noste rukavice.

N\ vaROVANI
Za provozu drzte pilu pevné obéma rukama. Pfi ovladani jen
jednou rukou muze dojit k vaznému urazu.

o0

OBSLUHA
Palivo (Obr. 7)

N\ vaROVANI

O Retézova pila je vybavena dvoutaktnim motorem. Vzdy
provozujte motor na palivo misené s olejem. Pfi doplfiovani nebo
jiné manipulaci s palivem dbejte na kvalitni vétrani.

O Palivo je vysoce vznétlivé a pfi jeho vdechnuti nebo potfisnéni
téla hrozi vazna Ujma. PFi manipulaci s palivem budte vzdy
pozorni. Pfi manipulaci s palivem v budovach vzdy dbejte na
dostate¢né vétrani.

Palivo

O Vzdy pouzivejte znackovy bezolovnaty benzin 89 okt.

O Pouzivejte kvalitni olej na dvoutaktni motory nebo smeés
v poméru 25:1 az 50:1, pficemz ohledné poméru se informujte
na obalu oleje nebo u prodejce HITACHI.

O Pokud neni originalni olej k dispozici, pouzijte kvalitni olej
s antioxida¢nimi aditivy vyslovné oznaceny pro vzduchem
chlazené dvoutaktni motory (JASO FC GRADE OIL nebo ISO
EGC GRADE). Nepouzivejte michany olej BIA ani TCW (pro
vodou chlazené dvoutakty).

O Nikdy nepouzivejte univerzalni (10 W/30) ani odpadni olej.

O Benzin s olejem vzdy michejte ve vy¢lenéné Cisté nadobé.

Nejprve doplrite polovinu benzinu.

Pak dopliite plné mnozstvi oleje. Palivovou smés promichejte

(protiepat). Pfidejte zbyvajici mnozstvi benzinu.

Pred naplnénim palivové nadrze palivovou smés dukladné

promichejte (protfepat).
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Dopliovani paliva

/\ VAROVANI (Obr. 8)

O Pred doplfiovanim paliva vzdy zhasnéte motor.

Pomalu oteviete palivovou nadrz (12), aby mohl pfipadny pretlak
uniknout.

Po doplnéni peclivé dotahnéte vicko palivové nadrze.

Pred nastartovanim se vzdy presurite nejméné 3 m od mista, kde
jste doplfiovali palivo.

Pfipadné potfisnéni palivem si z oble¢eni vzdy odstrarite
mydlem.

O Po doplInéni paliva vzdy zkontrolujte jakékoliv tniky.

Pred dopliiovanim vycistéte okoli krytu nadrze, aby se do ni
nedostala zadna nedistota. Pfed doplnénim jesté poslednim
protfepanim nadoby zajistéte dikladné rozmichani smési.

O
O
O
@)

Retézovy olej (Obr. 8)
Doplnéni fetézové oleje (13). Vzdy pouzivejte kvalitni olej. Pokud
motor bézi, fetézovy olej je automaticky vypoustén.
POZNAMKA
P¥i dolévani paliva (12) nebo fetézového oleje (13) do nadrze
drzte pilu vzdy vickem nahoru. (Obr. 8)

Startovani (Obr. 9, 10)

UPOZORNENI

Pred startovanim zkontrolujte, zda je fetézova brzda uvolnéna

(pokud je ji pila vybavena) a zda se lista/fetéz ni¢eho nedotyka.

Spina¢ zapalovani (14) nastavte do polohy ON. (Obr. 9)

2. Packu syti¢e (15) stlacte do pfiskrcené polohy (Obr. 10). To
automaticky klapku zajisti ve startovaci poloze. (Obr. 9)

3. Rychle skubnéte za pruzny startér a rukojet pfitom dikladné
drzte a nenechte si ji vyklouznout. (Obr. 9)

4. Az uslySite prvni zapal, vratte klapku do provozni polohy.

(Obr. 10)

5. Znovu dfive nazna¢enym zpUsobem svizné zatahnéte za startér.
(Obr. 12)

POZNAMKA

Pokud motor nenastartuje, zopakujte kroky 2 az 5.
6. Po nastartovani nechte motor 2-3 minuty zahfivat, nez ho
vystavite jakékoliv zatézi.

Obsluha fetézové brzdy (Obr. 13)

Retézova brzda (16), pokud je na modelu k dispozici, je konstruovana
k aktivaci v nouzovych pfipadech jako ej zpétné kopnuti.
Prekontrolujte si diikladné jeji spravnou funkci.

Brzda se aktivuje posunem predniho krytu k listé. B€hem obsluhy
fetézové brzdy dokonce i pfi vytazeném syti¢i se otacky motoru
nezvysi a fetéz se netoéi. Pro uvolnéni brzdy vytahnéte jeji packu.

Ovéreni:

1) Vypnout motor.

2) Pilu drzet vodorovné, uvolnit ruku na predni rukojeti, pfilozit
konec vodici listy na pafez nebo jiny kus dfeva a potvrdit funkci
brzdy. Provozni uroven se liSi podle velikosti liSty.

AP

Pokud neni brzda u¢inna, pozadejte svého prodejce o inspekci
a opravu. Pokud se motor pfi sepnuté brzdé dal to¢i ve vysokych
otackach, bude se prehfivat spojka, coz bude zplsobovat
problémy.

Kdyz brzda sepne za provozu, okamzité pustte packu sytice, aby se
motor zastavil.

N\ vAROVANI
Nepfenasejte zafizeni s bézicim motorem.
Zastaveni (Obr. 14)
Snizit ota¢ky motoru a stisknout spina¢ zapalovani (14) do polohy
stop.



N\ VAROVANI

NEBEZPECI ZPETNEHO RAZU (Obr. 15)

Jednim z nejvétsich nebezpedi pfi praci s motorovou pilou je zpétny
raz (kopnuti). Ke kopnuti mize dojit, pokud se horni konec vodici listy
dotkne predmétu nebo pokud se dievo dostane dovniti a pfibrzdi
pilu v fezu. Letmy kontakt mize v nékterych pfipadech zplsobit
bleskovou zpétnou reakci, ktera posle listu zpét proti vam. Zachyceni
fetézu v horni ¢asti listy mize mit obdobné nasledky. Kterékoliv
z téchto reakci muze zpUsobit, Ze nad pilou ztratite kontrolu, coz
muize vést k vaznému urazu. | kdyz ma vasde pila vestavénou
pojistku, neméli byste na tyto bezpecnostni prvky zcela spoléhat.
Stale si hlidejte konec listy. Ke kopnuti dojde, pokud pfipustite, aby
se pfislusna nebezpecna zéna (17) listy dotkla pfedmétu. Tuto oblast
nepouzivejte. Kopnuti zachycenim je zptsobeno zachycenim horni
strany liSty. Sledujte provadény fez a dbejte na to, aby se neustale
oteviral. U béziciho motoru udrzute kontrolu neustalym pevnym
drzenim obéma rukama, pravou na zadni rukojeti, levou na predni,
palce a prsty obemykaiji rukojeti. BEhem provozu a fezani pfi vysoké
rychlosti pilu neustale drzte obéma rukama.

N\ VAROVANI

O Nepredklanéjte se ani nefezte ve vysce presahuijici vysku vasich
ramen.

O Prikaceni dbejte maximalni opatrnosti, pilu nepouzivejte vkolmé
poloze ani ve vy$ce nad vasimi rameny.

DRZAK RETEZU

Drzéak fetézu je umistén na hnaci hlavé tésné pod fetézem, aby

zabranil moznosti, ze pretrzeny fetéz zasahne obsluhu pily

(uzivatele).

/N vAROVANI
Pri fezani nestlijte v pfimce s fetézem.

ZAKLADNI TECHNIKY KACENI, ODVETVOVACI A ZKRACOVACI
REZY

Smyslem nasledujicich informaci je seznamit vas se zaklady
techniky prace s retézovou pilou.

I\ vAROVANI

O Tato informace nepokryva vSechny specifické situace, které
se mohou lidit podle terénu, vegetace, druhu dfeva atd. Abyste
pracovali U¢innéji a bezpecnéji, informujte se o specifickych
mistnich problémech ve vasi oblasti u servisniho dealera,
lesnickych $kol nebo lesnich ufadu.

O Vyhybejte se fezani za nepfiznivého pocasi jako je husté mlha,
dést, mraz, silny vitr atd.
Nepfiznivé pocasi Casto pfi praci unavuje a navic vytvari
potencionalné nebezpecéné podminky jako je napf. kluzky tetén.
Silny vitr mize zpusobit pad stromu necekanym smérem a
nasledné skody na majetku nebo urazy.

UPOZORNENI
Nikdy pilu nepouzivejte k paceni ani k zadnym jinym ucéeltim,
k nimZ neni uréena.

I\ vaROVANI

O Vyhybejte se klopytnuti o pfekazky jako jsou parezy, pahyly,
padlé stromy, vétve nebo kameny. Davejte pozor na diry a
vymoly. Budte mimofadné opatrni pfi praci ve svahu nebo
Vv nerovném terénu.
P¥i pfesunu z jednoho pracovisté na druhé pilu vypnéte.
Vzdy fezte s plynem naplno. Pomalu se pohybuijici fetéz se muze
snadno zachytit a zptsobit kubnuti pily.

O Nikdy pilu nepouzivejte pouze jednou rukou.
Nemuzete tak pilu dostate¢né ovladat a muzete nad ni ztratit
kontrolu a pfivodit si vazné zranéni.
Téleso pily si drzte blizko u téla, abyste zlepsili ovladatelnost a
snizili vlastni namahu.
Pri fezani spodni ¢ast fetézu reaktivni silou potahne pilu pry¢ od
vas smérem ke dfevu, které fezete.
Pila bude kontrolovat rychlost podavani a piliny budou
nasmérovany k vam. (Obr. 16)

O Pri fezani horni ¢asti fetézu bude reaktivni sila pilu tlacit proti
vam a pry¢ od dfeva, které fezete. (Obr. 17)
Existuje riziko zpétného kopnuti, pokud pilu zatlaéite tak daleko,
Ze zacnete fezat nosem listy.
Rezani horni ¢asti fetézu znacné ztézuje kontrolu nad pilou a
zvySuije riziko kopnuti.

Cestina

O V pfipadé, Ze je fetéz zablokovany, okamzité pustte packu
sytice.
Pokud se packa sytice pfi zablokovaném fetézu dal toci ve
vysokych otackach, bude se prehfivat spojka, coz bude
zpUsobovat problémy.

POZNAMKA
Ozubenou opérku drzte vzdy proti stromu, protoze fetéz muze
byt kdykoliv nahle vtazen do kmene.

KACENI

Kaceni neni jen porazeni stromu. Musite strom dostat pokud mozno
co nejblize zamyslenému mistu bez poskozeni jak stromu, tak
¢ehokoliv jiného.

Pfed pokacenim stromu zvazte v8echny podminky, které by mohly
ovlivnit smér padu:

Sklon stromu. Tvar koruny. Zatizeni koruny snéhem. Povétrnostni
podminky. Pfekazky v dosahu stromu (napf. dalsi stromy, elektrické
vedeni, budovy, silnice atd.).

N\ vAROVANI

O Vzdy hodnotte celkovy stav a okoli stromu. Kontrolujte, zda
kmen nehnije nebo netrouchnivi, protoze pak by mohl prasknout
a zacit padat daleko dfive, nez to ¢ekate.

O Patrejte po suchych vétvich, které by vas mohly v padu
zasahnout.
Zvitatailidise vzdy snazte udrzetna délku nejméné dvojnasobku
vysky kaceného stromu. Z okoli stromu odstrarite kioviny a
vétve.
Pripravte si inikovou cestu mimo smér padu.

ZAKLADNI PRAVIDLA KACENI

Normalné se kaceni sklada ze dvou operaci — vytvoreni zaseku a
vlastni porazeci fez. Vrchni fez zaénéte provadét na strané kmene,
na kterou bude strom padat. Divejte se do fezu a davejte pozor,
abyste nefizli pfili§ hluboko. Zasek by mél byt natolik hluboky,
aby vytvoril zavés dostatecné Sitky a sily. Oteviraci fez by mél byt
natolik Siroky, aby odpovidajicim zpisobem nasméroval pad stromu.
Podrazeci fez provedte z druhé strany asi 3-5 cm nad okrajem
zaseku. (Obr. 18)

18. Smér padu.

19. 45° minimalni otevieni zaseku
20. Zaveés

21. Podrazecifez

Nikdy nefezte skrz cely primér kmene. VZdy nechte zavés.

Zavés strom vede. Pokud je strom plné prefiznut, ztratite kontrolu
nad smérem jeho padu.

Vlozte do fezu klin nebo sochor s dostate¢nym predstihem, nez
zacne byt kmen nestabilni a zacne se pohybovat. To zabrani uviznuti
vodici listy v zafezu v pfipadé, ze jste mylné odhadli smér padu. Nez
se o strom opfete, ujistéte se, ze nikomu v okoli nehrozi nebezpedi.

PORAZECI REZ, KMEN O PRUMERU ViCE NEZ DVOJNASOBKU
DELKY VODICI LISTY

Provedte dlouhy a Siroky zasek. Do stfedu zaseku pak vyfiznéte
vyklenek. Vzdy ponechte po obou stranach stfedového fezu zavés.
(Obr. 19)

Dokoncete porazeci fez kolem kmene jako na Obr. 20.

N\ vAROVANI
Tyto metody jsou extrémné nebezpecné, protoze zahrnuji
pouziti nosu vodici listy a tim s sebou nesou riziko kopnuti pily.
Tyto techniky by méli zkouSet pouze trénovani profesionalové.

ODVETVOVANI
Odstranovani vétvi z padlého stromu.

I\ VAROVANI
K vétsiné nehod s kopnutim pily dochazi pfi odvétvovani.
Nepouzivejte nos vodici listy. Budte mimofadné opatrni a
nepfipustte kontaktdfeva s nosemvodicilisty. Bud'te mimofadné
opatrni u pruzicich vétvi. Mohou se proti vam vymrstit a zpusobit
vam zranéni. (Obr. 21)
Stujte na levé strané kmene. Udrzujte rovnovahu a pilu opirejte o
kmen. Pilu méjte blizko sebe, abyste ji méli piné pod kontrolou. Drzte
se dostate¢né daleko od fetézu. Pohybuijte se, pouze kdyz je kmen
mezi vami a fetézem. Pozor na pruzici vétve.
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Cestina

ODVETVOVANI SILNYCH VETVIi

Pozor na snadné zachyceni vodici listy. Nebezpecné vétve
odrezavejte po ¢astech. Aplikujte stejné principy jako pfi zkracovani.
Myslete dopfedu, abyste byli pfipraveni na nebezpeci.

ZKRACOVANI

Nez zacnete kmen zkracovat, zkuste si predstavit, co bude
nasledovat. Hledejte na kmeni nebo vétvi pnuti a fezte tak, aby se
lista nezachytila.

ZKRACOVANI KLAD S TLAKEM NAHORE

Zaujméte stabilni postoj. Za¢nete hornim fezem. NefeZte pfilis
hluboko, staci asi 1/3 praméru klady. Dokoncete spodnim fezem.
Rezy by se mély spojit. (Obr. 22)

22. Ulehéujici fez

283. Zkracuijici fez

24. Tlak shora

25. Tlak z boku

26. Strana s napétim

27. Relativni hloubka fezt

TLUSTA KLADA SILNEJSi NEZ DELKA LISTY

Zac¢néte fezem na opacné strané klady. Pilu si pak pfitdhnéte k sobé.
(Obr. 23)

Pokud lezi klada na zemi, dbejte na to, at nefiznete do zemé.
Dokoncete spodnim fezem. (Obr. 24)

N\ vaROVANI
NEBEZPECI KOPNUTI
Pokud nejste dostate¢né zkuSeni, nepokousejte se o fez
zapichem. Rez zapichem piedstavuje pouziti nosu vodici listy
s nebezpec¢im kopnuti.

ZKRACOVANI KLAD S TLAKEM ZDOLA

Zaujméte stabilni postoj. Za¢néte spodnim fezem. Hloubka fezu asi
1/3 praméru klady. ;

Dokonéit vrchnim fezem. Rezy by se mély spojit. (Obr. 25)

28. Ulehéujici fez

29. Zkracuijici fez

30. Tlak zespoda

31. Strana s napétim

32. Tlak z boku

33. Relativni hloubka feztl

TLUSTA KLADA SILNEJSi NEZ DELKA LISTY

Zacnéte fezem na opacné strané klady. Pilu si pak pfitahnéte k sobé.
Pokud je klada blizko zemi, provést fez zapichem. Dokong¢it vrchnim
fezem. (Obr. 26)

A\ vAROVANI
NEBEZPECI KOPNUTI
Pokud nejste dostate¢né zkuSeni, nepokousejte se o fez
zapichem. Rez zapichem predstavuje pouziti nosu vodici listy
s nebezpecim kopnuti. (Obr. 27)

PRI UVIZNUTI PILY

Vypnout motor. Pomoci paky, napf. vétve, zménit polohu klady.
Nesnazit se pilu vytrhnout. Hrozi deformace rukojeti nebo zranéni
fetézem.

UDRZBA
UDRZBU, VYMENY NEBO OPRAVY EMISNICH ZARIZENi

A SYSTEMU MUZE PROVEST KTERAKOLIV OPRAVNA, AT
SPOLECNOST NEBO JEDNOTLIVEC, MIMO AUTOOPRAVNY.

Sefizeni karburatoru (Obr. 28)

I\ vAROVANI

Nikdy nastartujte motor bez celého vika spojek.

Jinak hnizdo moct rozpoutat se a pfi¢inu poranéni osob.
Vkarburatoru, palivo je smi$ené s vzduchem. Kdyz motor je zku$ebni
jizda v tovarné, karburator je pfizpusobeny. Dalsi Uprava mize byt
pozadovany, podle klimatu a nadmofrské vysky. Karburator ma jednu
regulaéni moznost:

T = sefizeni ota€ek chodu naprazdno zavit.
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Sefizeni otacek chodu naprazdno (T)

Zadrzujte, ze vzduchovy filtr je Cisty. Kdyz otacky naprazdno je
spravné, fezny zavés nebude tocit. Jestli Uprava je pozadovana,
svirejte (ve sméru otaéeni hodinovych rucicek) T- zavit, s chodem
motoru, dokud fezny zavés zacne toCit. Sdélit (proti sméru
hodinovych ruc¢iek) zavit dokud fezny zavés zastavi se. Vy jste
dosahli spravnych otacek naprazdna kdy chody motoru hladce ve
v8ech uvedou dobie pod otackami kdy fezny zavés zacne tocit.
Jestli fezny zavés jesté toci po sefizeni otacek chodu naprazdné,
kontaktu HITACHI obchodnik.

I\ vaROVANI
Kdyz motor zahali fezny zavés musel za zadnych okolnosti
tocit.
POZNAMKA
Néjaké modely prodany v oblastech s pfisnou lutrovou
vodou vyzafovani regulace nema vysoka a nizka rychlostni
karburatorova upraveni. Takova upraveni mohou dovolit motor
byl ovladany vné jejich vyzafovani souhlas hranice. Pro tyto
modely, jedina karburatorova tprava je otac¢ka naprazdno.
Jestli vy nejste obeznameni s timto zptusobem upravami vyrobkd,
prosim zadejte o pomoc od vaseho HITACHI obchodnika.

Vzduchovy filtr (Obr. 29)

Vzduchovy filtr (34) muset byt €isty z prachu a $pina za Ucelem se
vyhnout:

O Karburator selhava

O Spousténi problémy

O Motorové snizeni vykonu

O Zbytecny odév na motorovych dilech

O Abnormalni spotfeba paliva

Zacistujte vzduchovy filtr denni nebo vice ¢asto jestli zpracovani ve
vyjimecné prasnych oblastech.

Cisténi vzduchového filtru

Odvezte vzdusnou propust kryt (35) a propusti (34).
Vyplachnéte jim v teplych mydlovych louhach. Zadrzujte, Ze propust
je sucha pfed smontovanim. Vzduchovy filtr ktery byl uzivany po
néjakou dobu nemohl byt ¢isty UpIné. Proto, to musi pravidelné byt
nahrazeny s novy. PoSkozena propust musi vzdy byt nahrazena.

Zapalovaci svicka (Obr. 30)
Jiskrova zastrékova podminka je ovlivnéna:
O Nespravny karburator fixace
O Spatna palivova smés (pfili§ mnoho nafty v benzinu)
O Spinavy vzduchovy filtr
O Pronikavé provozni podminky (jako chladné pocasi)
Tyto faktory zplusobi depozity na jiskrovych zastrékovych
elektrodach, které muze mit za nasledek $patné fungovani a
spousténi potize. Jestli motor je low na pohanény motorem, obtizny
uvést v chod nebo béhy uboze v otackach pfi chodu naprazdno,
vzdy zadrzovat zapalovaci svicku nejprve. Jestli zapalovaci svicka je
Spinave, vydistit to a zadrzovat vzdalenost elektrod. Znovu upravte
bude-li to nezbytné. Spravna vybojova draha je 0,6 mm. Zapalovaci
svicka by méla byt nahrazeny po asi 100 operac¢nich hodinach nebo
dfive jestli elektrody jsou $patné erodované.
POZNAMKA
V nékterych oblastech, mistni zakon vyzaduje pouzivani
rezistora zapalovaci svi¢ky potlacit zapalovaci signaly. Jestli
tento tiskarsky stroj byl pivod vybaveny rezistorem zapalovaci
svickou, uzivej stejny konstrukéni typ zapalovaci svicky pro
nahrazeni.

Maznice na olej vlet (Obr. 31)
Zacistujte fetézovy maznicovy vlet (36) kdykoli pravdépodobny.

Rezaci lista (Obr. 32)

Pred pouzivanim tiskafského stroje, zacistujte kalibr a maznicovy
vlet (37) u baru se zvlastnim délenim pletaciho stroji nabidnutymi jak
nepovinna pfislusenstvi.

Postranni plast (Obr. 33)

Vzdy drzte postranni plast a diskovou oblast si ocistéte piliny a
drt. Pravidelné uZivej naftu nebo tuk k tomu oblasti chranit pfed
rozeziranim jak néjaké stromy obsahuji vysoké hodnoty kyseliny.



Cisti¢ paliva (Obr. 34)
Odvezte Cisti¢ paliva z palivové nadrze a skrz na skrz vymyveijte to v
rozpoustédle. Po tom, postrkovat propust do obvodu Upiné.
POZNAMKA

Jestli propust je pronikava kvuli prachu a $piné, vyméiite to.

Retézovy olejovy &isti¢ (Obr. 35)
Odvezte olejovy Cisti¢ a skrz na skrz vymyvejte to v rozpoustédle.

Cisténi zeber valcii (Obr. 36)

Kdy $tépky nemaji na vybranou Zebra valce (38), motoru mohou
pretopit, majici za nasledek nizsi vytézek. Pro vyhnout se toto, vzdy
drzet zebra vélce a ventilatorovy plast zacistovat.

Kazdé 100 provozni hodiny, nebo jednou za rok (Castéji jestli
podminky nutné potiebuji), zadistovat ploutve a vnéjsi povrchy z
motoru prachu, $pinavy a olejovy sedimenty které mize pfispét k
nevhodnému chladnuti.

Cisténi saly (Obr. 37)

Odvezte $alu a jiskrové zatéeni, je-li tomu tak vybaveny, a zadistujte
ven néjaky nadmérny uhlik z vyfukového kanalu nebo §aly pfistup
kazdé 100 provozni doby.

Pro dlouhodobé skladovani

Vypoustéjte naprosto palivo z palivové nadrze. Uvedte v chod a
nechany chod motoru do té doby, nez to zastavi se. Opravte néjaké
poskozeni které vyplynulo z pouziti. Zadistujte agregat se zacistovat
hadr, nebo pouziti vysoké tlakové vzduchové hadice. Dejte nékolik
kapek z dvoudobého cyklu motorového oleje do tlakové lahve skrz
jiskrovy otvor pro zapalovaci svicku, a lijte odstfedivé motor pfes
nékolik ¢asu na to rozkladat naftu.

Povlékejte agregat a skladuijte to v drenazni vrstveé.

SiT ZAOSTRI

casti z fezaciho pfistroje (Obr. 38, 39)

I\ vAROVANI

O Pri ostfeni fetézui je tfeba nosit rukavice.

O Predni okraj vzdy zaoblete, aby nedoslo ke kopnuti.

39. Kryci deska

40. Pracujici Conner

41. Bocnice

42. Dno drazky

43. Pripevnit podpatek

44. Chassis

45. Nytovy otvor

46. Prechod

47. Hloubkovy gauce

48. Spravny thel pohledu na kryci desku (fad thlu nabéhu zavisi na
fetézovém konstrukénim typu)

49. Mirné vyéniva "vyztuzny hacek" nebo nos (zatdc¢ka na ne -
dlatkové siti)

50. Nastavec nehloubkomu v spravné vysi pod kryci deskou

51. Pfed nehloubkomem kulatym mimo

SNIZOVANi NEHLOUBKOMU S PORADACEM

1) Jestli vy zaostfite vase fezaci pfistroje s pofadacem skfipec,
zadrzujte a sniZite hloubku.

2) Zadrzujte nehloubkomy kazdé tfeti zaostfit.

3) Umistéte hloubkové déleni pletaciho stroje vochle na fezacim
pristroji. Jestli nehloubkom navrhuje, pofada¢ to vénec s
nastavcem vochle. Vzdy pofradaé z vnitiku sité smérem k vné
fezaciho pfistroje. (Obr. 40)

4) Kolo mimo ¢elo roh udrzovat originalni ocel nehloubkomu
po pouziti hloubkového déleni pletaciho stroji vochle. Vzdy
nasledujte doporu¢eny nehloubkom fixace nalezeny v udrzovaci
nebo obsluhuijici sile ruéni pro vasi pilu. (Obr. 41)

GENERAL INSTRUKCE PRO USPORADANI

PRISTROJE

Porada¢ (52) fezaci pfistroji na jedné hovéziné sité zevniti ven.

Poradac¢ na zdvihu vpied jen. (Obr. 42)

5) Drzte naprosto fezaci pfistroje stejna délka. (Obr. 43)

6) Porada¢ dost aby odvezl néjaké poskozeni pro ostfi (bocnice
(53) a kryci desko (54)) fezaciho pfistroje. (Obr. 44)

REZACI

Cestina

ZAOSTRIT UHLY NABEHU PRO ZAOSTRIT PILOVY RETEZ

1. Cislo sougastky 91VG
2. Rozte¢ 3/8"
@dww 3. Nehloubkom fixace 0,025"
E4%  4.Boénice pilovaci Ghel nabshu 80°
=2 5. Kryci deska thel ndbéhu 30°
T 6.Bocniuhel 90°
Plan udrzby

Dole vy najdete néjaké hlavni pfedpisy pro udrzbu. Pro dalsi
informaci prosim kontaktujte HITACHI obchodnika.

Denni udrzba

Zacistujte zevnéjSek agregatu.

Zacistuijte Fetézovou naftovou propust vlet.

Zacistujte kalibr a naftovou propust vlet v fezaci listé.

Zacistujte postranni plast pilin.

Zadrzujte, Ze pilovy fetéz je ostry.

Zadrzujte, Ze barovy ofechy jsou dostate¢né utazené.

Ujistéte se, ze fetézovy dopravni kryt je neposkozeny a ze to
muiiZe byt bezpeéné vybaveny.

Zadrzujte ze ofechy a revma jsou dostate¢né utazeni.
Zkontrolujte hrot liSty. V pfipadé opotfebeni vymérte za novy.
Zkontrolujte hnaci femen brzdy fetézu. V piipadé opotiebeni
vymeérite za novy.

000 0000000

Tydenni tdrzba
Zadrzujte doutnavkovy zapalovac, zvlasté prize a vratnou
pruzinu.
Zagistujte zevnéjSek zapalovaci svicky.
Odvezte zapalovaci svicku a zadrzujte vzdalenost elektrod.
Nastavte to pro 0,6 mm nebo vymériuje zapalovaci svi¢ku.
Zacistujte chladici lamely na tlakové lahvi a zadrzujte, ze pfivod
vzduchu v doutnavkovém zapalovaéi neni ucpané.
Zagistujte vzduchovy filtr.
ésicni Gdrzba
Vyplachnéte palivovou nadrz s benzinem, a zadistuje gisti¢
paliva.
Zacistovat retézovy olejovy Cistic.
Zacistujte zevnéjsek karburatoru a vyplnéku kolem toho.
Zacistujte fanouska a vypInék kolem toho.
Zagistujte Salu uhliku.
POZNAMKA
Pfi objednavani dili od svého nejblizsiho dealera pouZivejte
¢islo dilu uvedené na dilech v popisné sekci pouzité v tomto

0000 08 O O 00O O

manualu.
¢. MODELU . . e
OREGON C. LISTY DELKATYPU C.RETEZU
CS33EB 26779 12”7 91VG-045X
26780 14" 91VG-052X
160NDEA041 16” 91VG-057X
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Tiirkce

SEMBOLLERIN ANLAMLARI

NOT: Bazi linitelerde bu semboller yoktur.

Semboller

A\ uvari

Asagida, bu alet icin kullanilan simgeler gosterilmistir. Aleti kullanmadan énce bu simgelerin ne anlama
geldigini anladiginizdan emin olun.

Asagidaki emniyet ikaz ve uyarilarini okumaniz, iyice anlamaniz ve uygulamaniz énemlidir. Unitenin
dikkatsiz veya hatali kullaniimasi ciddi ve hatta élumcul yaralanmalara yol agabilir.

Bu kilavuzdaki ve Unite Gizerindeki tim uyarilari ve talimatlar okuyun, anlayin ve uygulayin.

Bu diniteyi kullanirken, mutlaka emniyet g6zIigu, koruyucu baslik ve koruyucu kulaklik takin.

Dikkat, geri tepebilir. Kilavuz kol, kazara aniden yukari ve/veya arkaya dogru hareket edebilir.

Tek elle kullaniimasi yasaktir. Kesme islemi sirasinda, bagparmaginizi 6n kabzanin ¢evresinden tam
olarak gecirip sikarak, testereyi iki elinizle iyice kavrayin.

icindekiler
TANIMLAR....

UYARILAR VE
SPESIFIKASYONLAR

MONTAJ iSLEMLERI

CALISTIRMA.........
BAKIM.

Parga arizalari
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TANIMLAR

1.

2.

o0~

o N

Gaz tetigi: Motor hizini kontrol etmek icin operatériin parmagi ile
kullandig tertibat.

Gaz tetigi kilidi (Emniyet): Gaz tetiginin el ile harekete
gegirilinceye kadar kazayla gcalismasini 6nleyen tertibat.

Kontak anahtari: Motorun galistinimasini veya durdurulmasini
saglayan aygit.

Yag deposu kapagi: Yag deposunu kapatir.

Mars diizenegi: Motoru ¢alistirmak igin kolu gekin.

On kol: Motor goévdesinin 6n kisminda ya da 6n kismina yakin bir
yerde bulunan destek kolu.

Yakit deposu kapagi: Yakit deposunu kapatir.

Hava kelebegi kontrol digmesi: Baslatmaya yardimci olmak
icin, karbUratorde yakit/hava karisimini kuvvetlendiren aygit.
Kilavuz gubuk: Testere zincirini destekleyen ve yénlendiren
parca.

. Testere zinciri: Kesme aleti olarak kullanilan zincir.
. Zincir freni (On el koruma cergevesi): Zinciri durduran ve

kilitleyen aygit.

. Sivri uclu tampon (istege bagl): Agac veya kitikle temas

sirasinda mihver iglevi géren aygit.

. Zincir yakalayicr: Testere zincirini kisitlayan aygit.
. Kilavuz gubuk kilifi: Unite kullaniimadiginda kilavuz ¢ubugu ve

testere zincirini kaplayan arag.

. Kombi kutu anahtari: Bujiyi ¢ikarma veya takma ve testere

zincirini germe aracl.

. Kullanim talimatlari: Uniteyle birlikte verilir. Galistirmadan 6nce

dogru ve guvenli kullanim yéntemlerini 6grenmek icin kilavuzu
okuyun ve gececekte basvurmak lizere saklayin.

16
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Tiirkce

UYARILAR VE GUVENLIK TALIMATLARI

Kullanici giivenligi

O
O

O 00O O O (e)e}

(@]

A
0

Yilziinize daima bir koruyucu maske veya emniyet gézIigl
takin.

Testereyi bilerken mutlaka eldiven takilmalidir.

Zincir testereyi her kullaniginizda mutlaka ceket, pantolon,
eldiven, baslik, burun kismi gelik kaplamali ve tabani kaymayan
botlar gibi koruyucu gulvenlik donanimi kullanin. Agdaclarda
calisirken, glivenlik botlaritirmanmatekniklerine uygun olmalidir.
Bol giysiler, taki, kisa pantolon, sandalet giymeyin; ¢iplak ayakla
calismayin.

Saglarinizi omuz hizasindan yliksekte olacak sekilde toplayin.
Makineyi yorgun veya hastayken ya da alkol, hap veya bagka bir
ila¢ etkisindeyken kullanmayin.

Makineyi ¢ocuklarin veya deneyimsiz kigilerin kullanmasina
kesinlikle izin vermeyin.

Koruyucu kulaklik takin. Etrafiniza dikkat edin.

Civarinizdaki, bir soruna sebebiyet verebilecek kisilere dikkat
edin.

Emniyet techizatini, motoru kapattiktan hemen sonra gikarin.
Koruyucu baglik kullanin.

Motoru asla kapali bir oda ya da bina iginde galistirmayin ve
kullanmayin.

Makinenin egzoz dumaninin solunmasi éliimle sonuglanabilir.
Testereden ¢ikan yagli buhar ve talasa karsi solunum sisteminizi
korumak i¢in, daima koruyucu bir maske takin.

Makinenin kabzalarinda yag veya yakit artigi olmadigindan emin
olun.

Ellerinizi makinenin kesici pargalarindan uzak tutun.

Makineyi kesici kismindan kavramayin ya da tutmayin.

Makineyi durdurdugunuzda, kesici parcanin makineyi yere
birakmadan 6nce durmus olmasi gereklidir.

Makineyle uzun sire c¢alisiyorsaniz, titresimden kaynaklanan
El-Kol Titreme Sendromundan (HAVS) korunmak igin zaman
zaman mola verin.

Kullanici, kesim yapilan alanin bdlgesel
uymaldir.

UYARI

Titresim Onleyici sistemler sizi El-Kol Titreme Sendromuna
yada tekrarlanan hareket arazina karsi koruma garantisi
vermemektedir.

Bu nedenle, makineyi surekli kullanan kisiler ellerinin ve
parmaklarinin durumunu dikkatli sekilde izlemelidir. Yukarida
belirtilen semptomlardan herhangi birinin ortaya ¢ikmasi halinde
derhal bir doktora bagvurun.

Yiksek gurultd dizeylerine uzun slre veya kesintisiz maruz
kalinmasi kalici isitme bozukluguna yol agabilir. Makineyi
kullanirken mutlaka onayli bir kulak koruyucu takin.

Kalp pili gibi elektrikli/elektronik tibbi herhangi bir cihaz
kullaniyorsaniz, elektrikle calisan herhangi bir cihaz
kullanmadan énce doktorunuza ve cihaz imalatcisina danisin.

yonetmeliklerine

Makine giivenligi
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O
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Her kullanimdan &nce makinenin her yerini kontrol edin.
Hasar goren parcalari yenileriyle degistirin. Yakit sizintisi olup
olmadigini kontrol edin ve tiim baglantilarin dogru yerde ve
guvenli sekilde sikilmis oldugundan emin olun.

Catlamis, cizilmis ya da herhangi bir sekilde hasar gérmus
pargalari, makineyi kullanmaya baslamadan énce degistirin.
Kenar muhafazasinin uygun sekilde takildigindan emin olun.
Karburatdr ayari yaparken cevrenizdeki insanlari makineden
uzaklastirin.

Sadece uretici tarafindan bu makine icin 6nerilen aksesuarlar
kullanin.

Testere zincirinin herhangi bir engele carpmamasina dikkat
edin. Zincirin bir engele carpmasi halinde makine durdurulmali
ve dikkatlice kontrol edilmelidir.

Otomatik yaglayicinin dizgiin calistigindan emin olun. Yag
haznesi daima temiz yag ile dolu olmalidir. Kesinlikle zinciri
parga lzerinde yagsiz ve kuru sekilde ¢alistirmayin.

A
0

o

Operator/kullanici kilavuzunda listelenenler diginda her tarli
tamir iglemi, yetkili servis personeli tarafindan yapiimaldir.
(Ornegin, volani gikarmak veya kavramayi gikarmadan énce
volani tutmak igin uygun olmayan aletlerin kullaniimasi, volan
yapisinin hasar gérmesine ve dolayisiyla volanin ¢atlamasina
neden olabilir.)

UYARI

Makine uzerinde hicbir sekilde degisiklik yapmayin. Makineyi
kesinlikle amaglanan kullanim disinda bir is i¢in kullanmayin.
Kesinlikle motorlu testereyi, glivenlik donanimi olmadan ya da
arizal bir guivenlik donanimi ile ¢alistirmayin. Bu, ciddi sekilde
yaralanmaniza neden olabilir.

Kilavuz gubugun/zincirin Ureticinin tavsiyesine aykir sekilde
kullaniimasi, yiiksek kaza ya da yaralanma riskine yol agacaktir.

Yakit glivenligi

O
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Yakiti agik havada karistirarak dokin ve gevrede kivilcim ya da
ates olmadigindan emin olun.

Yakit igin onayl bir kap kullanin.

Yakitin ya da makinenin yakininda ya da makineyi kullanirken
sigara igmeyin ve bagkalarinin igmesine izin vermeyin.

Motoru calistirmadan énce tim yakit dékintilerini silerek
temizleyin.

Motoru ¢alistirmadan 6nce makineyi yakit doldurma alaninin en
az 3 metre digina gikarin.

Yakit kapagini ¢ikarmadan énce motoru durdurun.

Makineyi kullanmadiginiz zamanlar i¢in saklamadan dnce yakit
deposunu bosaltin. Her kullanimdan sonra yakitin bosaltiimasi
tavsiye edilir. Depoda yakit kalmasi halinde, makineyi yakiti
sizdirmayacak sekilde saklayin.

Makineyi ve yakiti, sofbenlerden, elektrikli motorlardan veya
salterlerden, firnlardan, vb. ¢ikan alev veya kivilcimlarin yakit
buharlarina ulasamayacag: bir yerde saklayin.

UYARI
Yakit kolayca alev alabilir, patlayabilir veya buhari solunabilir; bu
sebeple yakiti tagirken veya doldururken 6zel dikkat gdsterin.

Kesme islemi Giivenligi
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Agac ya da ahsap nesneler disinda baska materyaller
kesmeyin.

Solunum sisteminizi korumak igin, bocek ilaci uygulanmis bir
agaci keserken, aerosol koruyucu maske takin.

Cocuklari, hayvanlarive galismaniziizleyenkisileririsk alanindan
uzak tutun. Size yaklasan olursa, derhal motoru durdurun.
Kullanim sirasinda, makineyi sag elinizle arka kabzadan ve sol
elinizle 6n kabzadan sikica kavrayin.

Ayakta saglam ve dengeli sekilde durdugunuzdan emin olun.
Cok uzanmayin.

Motor ¢alisirken tim viicudunuzun susturucu ve kesici pargadan
uzak durdugundan emin olun.

Cubugu/Zinciri bel hizanizin altinda tutun.

Bir agaci kesmeye baglamadan énce, operatér motorlu testere
ile kesme tekniklerini iyice 6grenmis olmalidir.

Agacin yanlis yoéne devrilmesi ihtimaline karsi daima guvenli bir
planiniz olmahdir.

Kesme islemi sirasinda, testereyi her iki elinizle sikica tutun;
makineyitutarken bas parmaginiz 6n kabzanin cevresinde olmali
ve ayaklarinizi saglam sekilde yere koyarak viicut dengenizi
saglamalisiniz.
Kesme sirasinda,
durmalisiniz.

Zincir aniden agaca takilabileceginden, sivri u¢lu tampon (eger
mevcutsa) daima agaca dénuk olmalidir.

Kesme iglemi bittikten sonra, testereyi yukari dogru kaldirarak,
agactan/ahsaptan cikarin. Bdylece zincirin dénmeye devam
etmesini ve bacaklarinizi ya da viicudunuzu kesmesini ya da bir
engelle karsilasmasini 6nlemis olursunuz.

Geri tepme riskine karsi dikkatli olun (testere yukari dogru ve
operatére dogru geri tepebilir). Kesinlikle gubugun ucuyla kesim
yapmayin.

Yenibircalismabdlgesinetagirken, makineninkapalioldugundan
be tim kesici baglantilarinin durmus oldugundan emin olun.
Makineyi ¢alisir durumdayken kesinlikle yere birakmayin.

testerenin arkasinda degil, yaninda



O Kesici baglantilarindaki pislikleri veya otlari temizlemeden énce
motorun kapali oldugundan ve tiim kesici baglantilarin tamamen
durdugundan mutlaka emin olun.

O Enerjiile ¢alisan herhangi bir ekipmani kullanirken mutlaka bir ilk
yardim ¢antasi tasiyin.

Motoru kesinlikle kapali bir odada veya binada ve/veya yanici bir
sivinin yakininda ¢aligtirmayin ve kullanmayin. Egzoz dumaninin
solunmasi dlimle sonuglanabilir.

Bakim giivenligi
Makinenin bakimiigin tavsiye edilen iglemleri yapin.

O Karbiratér ayarlari disinda, bakim yapacadiniz zaman buiji
baglantisini kesin.

O Karburator ayari yaparken gevrenizdeki insanlari makineden
uzaklastirin.

O Ureticinin de 6nerdigi gibi, sadece orijinal HITACHI yedek
parcalarini kullanin.

UYARI
Mars dlizenegini sékmeyin. Gergi yayl, yaralanmaniza neden
olabilir.

A\ uvari

Yanlis bakimislemi, ciddi motor hasarina veya ciddiyaralanmaya
sebebiyet verebilir.

Tasima ve saklama

O Makineyi motoru durdurduktan sonra ve susturucuyu
vicudunuzdan uzak tutarak elle tasiyin.

O Motoru saklamak i¢in kaldirmadan ya da bir arag ile tasimadan
once, motorun sogumasini bekleyin, yakit deposunu bosaltin ve
makineyi emniyete alin.

O Makineyi kullanmadiginiz zamanlar igin saklamadan énce yakit
deposunu bosaltin. Her kullanimdan sonra yakitin bosaltiimasi
tavsiye edilir. Depoda yakit kalmasi halinde, makineyi yakiti
sizdirmayacak sekilde saklayin.

O Makineyi gocuklarin ulasamayacagi bir yerde saklayin.

O Makineyi 6zenle temizleyin, bakimini yapin ve kuru bir yerde
saklayin.

O Motor anahtarinin tasima ya da saklama sirasinda kapall
oldugundan emin olun.

O Birtasitla naklederken veya depolama durumunda, zinciri zincir
muhafazasiile értun.

Bu kilavuzda yer almayan durumlarda, sorunu iradenizle ve sag

duyunuzla ¢oziin. Yardima ihtiya¢ duyarsaniz, HITACHI saticinizla

irtibata gecin. Asagidaki sozclklerin basina yer alan ifadelere
ozellikle dikkat edin.

A\ uvar
Talimatlara uyulmamasi halinde ciddi yaralanma ya da 6limle
sonuglanacak risklere isaret eder.

UYARI
Talimatlara uyulmamasi halinde yaralanma ya da makine
hasariyla sonuglanacak risklere isaret eder.

NOT
Makinenin islev ve kullaniminda sorunlari giderecek bilgileri
icerir.

Tiirkce
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Tiirkce

SPESIFIKASYONLAR
Model CS33EB (30P) CS33EB (35P) CS33EB (40P)

Cihazin tipi Elektrikli testere, tasinabilir

Motor Biyiklagi (ml) 32,2

Buiji NGK BPM-6A veya BPMR-6A veya esdegeri

Yakit Deposu Kapasitesi (ml) 350

Zincir Yagi Deposu Kapasitesi (ml) 250

Bos Agirlik (kg) 38

(Ana parga ve zincir olmadan)

Ana parca (kilavuz cubuk) uzunlugu

(mm) 300 350 400
Zincir hatvesi (mm) 9,52
Zincir ¢api (mm) 1,27
Ses basinci seviyesi
LpA (dB (A)) 92
(ISO 22868’e gore)
Ses giicli seviyesi
Lw 6lgtimii (dB (A)) 110
(ISO 22868’e gore)
Ses glicl seviyesi LWA (dB (A)) 1138
(2000/14/EC’ye gore)
Titresim seviyesi (m/s?)
(1ISO 22867’ye gore)
On kabza 8,5 9,2 9,7
Arka kabza 8,0 6,7 6,7
Maksimum motor giicu
(ISO 7293’ gore) (kW) 1,2/9500
% Maks. motor hizi (dk™) 12500
-
rpm MAX
g Motor rélanti hizi (dk™) 3100
-
rpm MIN
Ozel yag tiiketimi (g/kWh) 500
NI 91VG
Lot
Zincir tipi (Oregon)

——
(c: Maks. zincir hizi (m/sn) 23,8

Zincir diglisi (dis sayisi) 6

NOT: Esdeger giriltii seviyesi/titresim seviyeleri, asagidaki zaman dagiimina sahip gesitli calisma kosullarinda girilti/titresim seviyelerine
iliskin zamana gore diizeltilmis toplam enerji icin hesaplanmistir: 1/3 rélanti, 1/3 tam, 1/3 yiiksek hiz.
*Tum veriler 6nceden bildirilmeden degistirilebilir.
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MONTAJ iSLEMLERI
A\ uvari

Yan kapak tam olarak yerine oturmus degilse, kesinlikle motoru

calistirmayin.

Zincir gubugu mandal somunlarini (1) ¢ikarin.

2. Yan muhafazanin (2) arka kismini sikarak yan muhafazayi (2)
cikarin. (Sekil 1)

* Civili tamponun (3) montaji durumunda, givili tamponu (3)
(sayet varsa) iki vidayla initeye monte edin. (Sekil 2)

3. Zincir gubugunu (4) civatalara (5) takin; ardindan, gittigi yere
kadar zincir diglisine (6) dogru itin. Zincir gerici ayar civatasi
cikintisinin (7) gubuk (8) Gzerindeki delige oturdugundan emin
olun. (Sekil 3)

NOT
Cubugu hafifce ileri-geri hareket ettirerek zincir gergi ¢ikintisinin
(7) cubuk Uzerindeki delige (8) dogru sekilde oturdugundan
emin olun. (Sekil 3)

4. Zincirin (9) yonunin sekildeki gibi oldugundan emin olun ve
zinciri zincir diglisi tizerine yerlestirin. (Sekil 4)

5. Zincir itici halkalarini, tim parga boyunca parga oluklarina
yonlendirin.

6. Yan muhafazayi (2) civatalarin (5) Gzerine takin.

Ardindan, kelepge somunlarini (1) gegici olarak sikin. (Sekil 1)

7. Cubugun ucunu kaldirin ve gerginlik ayar civatasini (10) saat
yoniinde cevirerek zinciri (9) sikin. Gerginligin uygun olup
olmadigini kontrol etmek i¢in, zinciri ortasindan hafifge kaldirin.
Parca ile itici halka (11) arasinda yaklasik 0,5 — 1,0 mm bosluk
olmalidir. (Sekil 5, 6)

-

UYARI . B
DOGRU GERGINLIGIN SAGLANMASI SON DERECE
ONEMLIDIR!

8. Cubuk ucunu kaldirin ve kombi anahtar ile zincir gubugu mandal
somunlarini sikistirin. (Sekil 6)

9. Yeni takilan bir zincir esneyecektir; bu ylizden, birka¢ kesme
isleminden sonra zinciri ayarlayin ve kesme igleminin ilk yarim
saatinde zincir gerginligini dikkatle izleyin.

NOT
ideal performans ve dayaniklilik igin zincir gerginligini sik sik
kontrol edin.

UYARI

O Zincir asin derecede siki oldugunda, parga ve zincir daha hizl
bir sekilde hasar gorecektir. Zincir fazla gevsek oldugunda ise,
cubuktaki oyuktan kurtulup cikabilir.

O Zincire dokunurken daima eldiven giyin.

A\ uvari

Kullanimsirasindatestereyiherikielinizle sikicatutun. Testerenin
tek elle kullaniimasi ciddi yaralanmaya neden olabilir.

CALISTIRMA
Yakit (Sekil 7)

A\ uvari

O Motorlu testere iki darbeli bir motora sahiptir. Motoru daima
yag ile karistinlmis yakit ile calistirin. Yakit doldururken ve yakiti
kullanirken daima iyi iyi bir havalandirma saglayin.

O Yakit yiksek derecede yanma ozelligine sahip sivi igerir ve
solunmasi veya viicuda temas etmesi ciddi yaralanmaya sebep
olabilir. Yakitla ugrasirken daima dikkatli olun. Bina iginde yakitla
ugrasirken, havalandirmanin iyi olmasina dikkat edin.

Yakit

O Daima 89 oktan kursunsuz benzin kullanin.

O Orijinal iki zamanli yag veya 25:1 ila 50:1 arasinda bir karisim
kullanin; oran igin lutfen yag sisesine bakin veya HITACHI
saticiniza danisin.

O Orijinal yag yoksa, hava ile sogutulmus 2 zamanl motor
kullanimina yonelik Uretildigi acikga ifade edilmis olan,
antioksidan katkili kaliteli bir yag kullanin (JASO FC GRADE OIL
veya ISO EGC GRADE). BIA veya TCW (2-vuruslu su sogutmali
tip) karisimli yag kullanmayin.

Tiirkce

O Kesinlikle ¢cok mevsimli yag (10 W/30) ya da artik yagd
kullanmayin.

O Daima yakiti ve yagi ayri ve temiz bir kapta karistirin.

Daima, kullanilacak benzin miktarinin yarisini doldurarak baslayin.

Daha sonra yag miktarinin tamamini ekleyin. Yakit karigimini

calkalayin. Kalan benzin miktarini ekleyin.

Depoya doldurmadan énce yakit karigimini iyice ¢alkalayin.

Yakit doldurma

A UYARI (Sekil 8)

Yakit doldurmadan 6nce motoru kapatin.

Olasi bir agiri basincin giderilmesi igin, yakit doldurma sirasinda
yakit deposunu (12) yavasca agin.

Yakit doldurduktan sonra yakit kapagini dikkatli bir sekilde
kapatin.

Calistirmadan 6nce, makineyi yakit doldurma alaninin en az 3
metre disina gikarin.
Giysilere dokulen yakiti
temizleyin.

Yakiti doldurduktan sonra, herhangi bir yakit kagagi olup
olmadigini mutlaka kontrol edin.

Yakiti doldurmadan énce, depo kapagi alanini dikkatlice temizleyin
ve depoya herhangi bir pislik dismediginden emin olun. Yakiti
doldurmadan énce, kabi sallayarak yakiti iyice karistirin.

o O O 0O

derhal sabunlu suyla yikayarak

Zincir yagi (Sekil 8)
Zincir yagini (13) doldurun. Daima iyi kaliteli zincir yagi kullanin.
Motor calisirken zincir yagi otomatik olarak bosalacaktir.
NOT
Depoya yakit (12) ya da zincir yagi (13) ddkerken, makineyi
kapak tarafi yukari gelecek sekilde tutun. (Sekil 8)

Cahstirma (Sekil 9, 10)
UYARI

Makineyi calistirmadan 6nce, (bu sekilde tasarlanmis ise) zincir

freninin aktive olmadigindan ve kilavuz parcanin/zincirin higbir

yere dokunmadigindan emin olun.

Kontak anahtarini (14) ON (ACIK) konumuna getirin. (Sekil 9)

2. Jikle kolunu (15) asagi dogru kapali konuma itin ($ekil 10). Bu,
gazi otomatik olarak baslatma konumunda kilitler. (Sekil 9)

3. Kolu iyice tuttugunuzdan emin olarak ve geriye filamamasini
saglayarak mars diizeneginin kolunu hizlica ¢ekin. (Sekil 9)

4. ilk atesleme sesini duydugunuzda, jikleyi tekrar calisma
konumuna getirin. (Sekil 10)

5. Mars dilizeneginin kolunu yukarida belirtildigi sekilde tekrar
hizlica gekin. (Sekil 12)

NOT
Eger motor calismazsa, 2 ila 5 islemlerini tekrarlayin.

6. Motoru calistirdiktan sonra, herhangi bir islem yapmadan
yaklasik 2-3 dakika motorun isinmasini bekleyin.

-

Zincir freninin kullanilmasi (Sekil 13)

Zincir freni (16) (eger mevcutsa) geri tepme gibi acil durumlarda
etkinlestiriimek Uzere tasarlanmistir. Litfen, makineyi kullanmadan
6nce bu parcanin dogru sekilde ¢alisip calismadigini kontrol edin.
Fren uygulamasi, 6n emniyetin kilavuz parcaya dogru hareket
ettirilmesiyle gerceklesir. Zincir fren islemi sirasinda, kisma valfi kolu
cekilmis olsa bile motor hizi artmaz ve zincir dénmez. Freni devre
disi birakmak igin, zincir freni kolunu yukari gekin.

Frenin test edilmesi:

1) Motoru kapatin.

2) Testereyiyatay sekilde tutarak elinizi 6n kabzadan ¢ekin; kilavuz
parganin ucunu bir kiitige ya da bir aga¢ parcasina ¢arparak
frenin calismasini test edin. Calistirma seviyesi kilavuz parca

boyutuna gore degisir.
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Tiirkce

Fren etkili olmazsa, makinenin muayene edilmesi ve onarilmasi igin
saticiniza basvurun. Eder fren devrede iken motor yiiksek hizda
dénuyorsa, kavrama asiri Isinacak ve sorun yaratacaktir.

Fren makine calisirken devreye girerse, motoru durdurmak igin
derhal gaz kolunu serbest birakin.

A\ uvari
Makineyi motor ¢alisirken tasimayin.
Durdurma (Sekil 14)
Motor hizini dislriin ve kontak anahtarini (14) “stop” (durma)
konumuna getirin.

A\ uvari

GERIi TEPME TEHLIKESI (Sekil 15)

Bir motorlu testere ile calisirken maruz kalinabilecek en ciddi
tehlikelerden biri geri tepmedir. Geri tepme, kilavuz parcanin Ust
ucunun bir nesneye dokunmasi ya da aga¢ ya da ahsap nesnenin
testerenin etrafini sararak testereyi sikistirmasi ile olusabilir. Bazi
durumlarda kilavuz parga ucunun bu sekilde temas etmesi, yildinm
hizinda bir ters reaksiyona neden olarak kilavuz par¢canin yukari ve
arkaya hareket etmesine ve size dogru geri tepmesine neden olur.
Zincirin kilavuz parcanin (st kisminda sikismasi, kilavuz parganin
hizla size dogru itimesine de neden olabilir. Bu iki durumda da,
kontrolinlizii  kaybedebilir ve ciddi sekilde yaralanabilirsiniz.
Testerenizde emniyet tertibati bulunmakla birlikte, tamamen
bunlara giivenerek hareket etmeyin. Daima kilavuz par¢anin nerede
oldugunadikkatedin. Parcanin geritepme bdlgesinin (17) birnesneye
temas etmesine izin verirseniz geri tepme meydana gelecektir.
Bu yilizden, bu alani kullanmayin. Kilavuz parganin etrafinin ahsap
materyal ile sariimasi ve parganin sikismasi sonucu da, sikismaya
bagli geri tepme olusacaktir. Kestiginiz nesneyi inceleyin ve siz
kestikce acilacagindan emin olun. Motor calisirken sag eliniz arka
kabzada, sol eliniz 6n kabzada olmak lizere, bas parmaginiz ve
diger parmaginizla kabzalari kavrayarak testereyi sikica tutmalisiniz.
Testereyi calistirirken daima iki elle tutun ve kesme islemini yiiksek
motor hizinda yapin.

A uvari

O Omuzhizasindanyukariyauzanmayinyadabuhizanin Gstindeki
bir noktay1 kesmeyin.

O Kestiginiz parca diserken ¢ok dikkatli olun ve testereyi burun
veya omuz hizanizdan yukarida ¢alistirmayin.

ZINCIR YAKALAYICI
Zincir yakalayici, zincirin tam altinda gli¢ bashginin Gstlinde yer alir
ve kopan zincirin testere kullanicisina garpmasini engeller.

A\ uvari

Kesme islemi sirasinda zincir ile ayni hizada durmayin.

AGAG DEVIRME, AGAG DALI KESME VE DEVRILEN AGACIN
YERDE KESILMESI ILE iLGILI TEMEL TEKNIKLER
Asagida, agac kesme teknikleri hakkinda genel bilgiler verilmistir.

A UYARI

Bu bilgiler; arazi, bitki 6rtlisti, agag tiirli, sekli ve boyutu gibi
farkliliklar gosteren tim ézel kosullari kapsamamaktadir. Servis
veren saticiniz, ormancilik dairesi ya da yerel ormancilik okullari
ile goruiserek bu tir bdlgeye 6zel agac kesme problemleriile ilgili
bilgi alabilir ve daha etkin ve daha giivenli bir ¢calisma ortami
yaratabilirsiniz.

O Yodun sis, siddetli yagmur ya da riizgar ve ayaz gibi olumsuz
hava kosullarinda kesme islemi yapmaktan kaginin.
Olumsuz hava kosullarinda calismak yorucudur ve zeminin
kayganlasmasi gibi tehlike dogurabilecek kosullar yaratir.
Siddetli riizgar ise, agacin beklenmeyen bir ydne dismesine ve
can veya mal kayiplarina neden olabilir.

UYARI
Kesinlikle motorlu testereyi manivela olarak ya da amaci disinda
herhangi bir sekilde kullanmayin.

A UYARI
Tumsekler, taslar, agac dallari ve diismis agaclar gibi engellere
takilmamaya dikkat edin. Gevrenizdeki delik ve hendeklere
dikkat edin. Bayir ve egimli yerlerde ¢alisirken &zellikle tedbirli
olun.
Testereyi bir calisma alanindan baska bir calisma alanina
tasirken kapatin.
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Daima aciklik bir alanda kisma valfi agik olarak ¢alisin. Yavas
hareket eden zincir kolayca bir engele takilarak testerenin
aniden siddetle ¢cekilmesine neden olabilir.

O Testereyi kesinlikle tek elinizle kullanmayin.
Bu sekilde testereyi tam olarak kontrol edemez, hatta
testerenin kontroliinii kaybedebilir ve kendinizi ciddi sekilde
yaralayabilirsiniz.
Zorlanmayi azaltmak ve kontroll artirmak igin testere gévdesini
viicudunuza yakin tutun.
Zincirin alt kismi ile kesim yaparken, reaktif glic testereyi sizden
uzaga, kestiginiz agaca dogru gekecektir.
Testere, besleme hizini kontrol edecek ve adacgtan cikan talas
size dogru yonelecektir. (Sekil 16)

O Zincirin st kismi ile kesim yaparken, reaktif glic testereyi size
dogru, kestiginiz agactan uzaga itecektir. (Sekil 17)

O Testere ana parcanin ucu ile keseceginiz kadar uzaga itilmis ise,
geri tepme riski vardir.
En givenli kesme yéntemi, zincirin alt kismi ile kesim yapmaktir.
Ust kisim ile kesim yaparsaniz, testereyi kontrol etmeniz gok
daha gl¢ olacak ve geri tepme riski artacaktir.

O Zincirin kilittenmesi durumunda, derhal gaz kolunu serbest
birakin.
Eger zincir kilitliyken gaz kolu yiiksek hizda dénerse, kavrama
asiri Isinacak ve sorun yaratacaktir.

NOT
Sivriuglutamponu daima agaca dogru tutun; ¢iinkl zincir aniden
agacin icine cekilebilir.

AGACIN DEVRILMESI

Agdacin devrilmesi, agacin kesilmesinden daha fazla 6zen gerektirir.
Agagc, kendisine ya da bagka bir seye zarar vermeyecek sekilde,
istenen yere mumkiin oldugunca yakin bir alana devrilmelidir.
Agaci devirmeden ©6nce, agacin devrilmesi istenen
etkileyebilecek her tirlii kosulu géz éniine almalisiniz; bunlar:
Agacin agisi. Agacin tepe sekli. Agacin tepesinde biriken kar yiku.
Ruzgar kosullar. Agacin cevresindeki engeller (6rnegin, diger
agaglar, elektrik telleri, yollar, binalar, vb.).

A UYARI

Agacin genel durumunu incelemeyi unutmayin. Govdedeki
curiik ve bozulma, agacin daha gabuk kirilip beklediginizden
erken devrilmesine neden olabilir.

O Siz calisirken kirilip (zerinize dusebilecek kuru dallar olup
olmadigina bakin.
Agdaci devirirken, insanlari ve hayvanlari aga¢ boyunun en az
iki kati kadar uzakta tutun. Agacin gevresindeki ¢ali ve dallar
temizleyin.
Kendinize diisme yonilinden uzaklasacak bir yol hazirlayin.

AGACIN DEVRILMESINDE DIiKKAT EDILECEK TEMEL
KURALLAR

Normal olarak, agacin devrilmesi yarma ve devirme kesiminin
yapilmasindan, yani iki ana kesme isleminden olusmaktadir. Ust
yarma islemini agacin devrilme yénundeki tarafinda yapin. Alt
tarafi keserken centikten bakin; bdylece gbévdeyi gerekenden
fazla kesmemis olursunuz. Yarilma, yeterli genislik ve giicte bir
dayanak noktasi yaratacak kadar derin olmalidir. Yarilarak agilan
nokta, agacin dislsini mumkin oldugunca uzun siire kontrol
edebileceginiz kadar genis olmalidir. Devirme kesimini ise, yarigin
kenarinin Ustlinden bir ile iki in¢ (3-5 cm) arasinda agacin diger
tarafindan yapmalisiniz. (Sekil 18)

yoni

18. Devrilme yonu

19. 45°lik minimum yarik
20. Dayanak noktasi

21. Devirme kesigi

Asla gbvdeyi tamamen kesmeyin. Daima bir dayanak noktasi
birakin.

Dayanak noktasi, agacin yonlendiriimesini saglayacaktir. Goévde
tamamen kesilirse, diisme yoniinii kontrol edemezsiniz.

Agac kontrol edilemez bir duruma gelip hareket etmeye baglamadan
once, kesik yere birkama ya da bir manivela koyun. Béylece, devriime
yonu hakkinda yanilmis olmaniz halinde, testerenin ana par¢asinin
devrilme kesimiicin sikismasini engellemis olursunuz. Agaciitmeden
once, agacin devrilme alaninda kimsenin olmadigindan emin olun.



ANA PARGA UZUNLUGUNUN iKi KATINDAN DAHA BUYUK
CAPLI GOVDEDE DEVIRME KESIGi

Genis, blylk bir yarik acin. Daha sonra yarigin ortasina bir oyuk
acin. Orta kesigin her iki tarafinda da bir dayanak noktasi birakmayi
unutmayin. (Sekil 19)

Devirme kesigini, Sekil 20’de goérildigi gibi gévdenin gevresini
keserek tamamlayin.

A\ uvari

Bu yontemler, testerenin ana pargasinin kullanilmasini
gerektirdiginden son derece tehlikelidir ve makinenin geri
tepmesine neden olabilir.

Bu teknikler sadece egitimli
uygulanmalidir.

AGAC DALI KESME
Agac dali kesme iglemi, devrilen bir agacin dallarinin kesilmesi
olarak tanimlanabilir.

A\ uvari

Geri tepmeden kaynaklanan kazalarin ¢ogu, aga¢ dallarinin
kesilmesi sirasinda meydana gelmektedir.
Buislem sirasinda testerenin ana parc¢asinin ucunu kullanmayin.
Bu islem sirasinda son derece dikkatli olun ve ana parcanin
ucu ile kitiiklere, diger aga¢ dallarina veya baska nesnelere
dokunmamaya dikkat edin. Gergin adag dallarina ¢ok dikkat
edin. Gergin agac dallari size dogru firlayabilir ve testerenin
kontrolini kaybetmenize ve yaralanmaniza neden olabilir.
(Sekil 21)
Govdenin sol tarafinda durun. Vicudunuzun dengeli sekilde
durdugundan emin olun ve testereyi gévdenin Ustlinde tutun. Testere
size yakin olmalidir; ¢lnkl testereyi ancak bu sekilde tamamen
kontrol edebilirsiniz. Zincirden uzak durun. Sadece gévde sizinle
zincir arasinda iken hareket edin. Gergin dallarin geri firlamasina
kars! tedbirli olun.

KALIN DALLARIN KESILMESI

Kalin dallar keserken, testerenin ana parcasi kolayca sikisabilir.
Gerilim altindaki dallar genellikle yukari dogru firlar; bu nedenle,
sorun ¢ikartabilecek dallar yavas adimlarla kesin. Capraz kesme
islemi icin de ayni yontemleri uygulayin. Kesme isleminden énce
daima kosullarigézden gegirin ve yaptiginizislemin olasi sonuglarina
kars! tedbirli olun.

GAPRAZ KESME / AGACIN YERDE KESILMESI

Kutugu kesmeye baslamadan 6nce, islemi kafanizda tasarlayin.
Kutlik icindeki gerilime dikkat edin ve kesme islemi sirasinda
testerenin ana pargasinin sikismamasina 6zen gosterin.

CAPRAZ KESILEN KUTUKLERDE UST BASING

Saglam bir pozisyonda durun. Once Ust kismi keserek baglayin. Gok
derin kesmeyin; kitlik gapinin 1/3’t yeterli olacaktir. En son alt kismi
keserek bitirin.

Alt ve Ust kesikler birlesmelidir. (Sekil 22)

22. Basing giderici kesik

23. Capraz kesim

24. Ust kisimdaki basing

25. Basing tarafi

26. Gerilim tarafi

27. Testere kesiklerinin nispi derinligi

TESTERE ANA PARCASI UZUNLUGUNDAN DAHA KALIN
KUTUKLER

Katugin ters tarafini keserek baslayin. Testereyi kendinize dogru
cekin ve diger adimlari takip edin. (Sekil 23)

Kitlk yerde ise, kutugin yattigi zemini de kesmemek igin katigi
delerek kesin. En son alt kismi keserek bitirin. (Sekil 24)

A\ uvari
GERI TEPME TEHLIKESI
Bu konuda egitim almadiysaniz, delik acarak kesim yapmaya
calismayin. Delikli kesim, testere ana pargasinin kullaniimasini
gerektirir ve dolayisiyla geri tepmeye neden olabilir.

CAPRAZ KESILEN KUTUKLERDE ALT BASING

Saglam bir pozisyonda durun. Once alt kismi keserek baslayin.
Kesigin derinligi, kitik ¢apinin yaklagik 1/3’G olmalidir.

Ust kesik ile iglemi bitirin. Alt ve Gist kesikler birlesmelidir. (Sekil 25)

profesyoneller tarafindan

Tiirkce

28. Basing giderici kesik

29. Capraz kesim

30. Alt kisimdaki basing

31. Gerilim tarafi

32. Basing tarafi

33. Testere kesiklerinin nispi derinligi

TESTERE ANA PARCASI UZUNLUGUNDAN DAHA KALIN
KUTUKLER

Katigin ters tarafini keserek basglayin. Testereyi kendinize dogru
cekin ve diger adimlari takip edin. Kutlk yere yakinsa, delikli bir kesik
olusturun. Ust kismi keserek islem bitirin. (Sekil 26)

A\ uvari
GERI TEPME TEHLIKESI
Bu konuda egitim almadiysaniz, delik acarak kesim yapmaya
calismayin. Delikli kesim, testere ana pargasinin kullaniimasini
gerektirir ve dolayisiyla geri tepmeye neden olabilir. (Sekil 27)

EGER TESTERE SIKISIRSA

Motoru durdurun. Manivela olarak kalin bir dal ya da direk
kullanarak, kitigi kaldirin ya da pozisyonunu degistirin. Testereyi
kitikten ¢ikarmaya calismayin. Aksi takdirde, kabzayi bozabilir ya
da testerenin aniden serbest kalmasi sonucu yaralanabilirsiniz.

BAKIM

EMiSYON KONTROL CiIHAZLARININ VE SISTEMLERININ BAKIMI,
YENILENMESI VEYA ONARIMI, HERHANGI BiR KARAYOLU
HARICi MOTOR ONARIM KURUMU YA DA KiSiSi TARAFINDAN
GERGEKLESTIRILEBILIR.

Karbiratoriin ayarlanmasi (Sekil 28)

A\ uvari
Kavrama tamamen kapali degilse motoru calistirmayin.
Aksi takdirde, kavrama gevseyebilir ve yaralanmaniza neden
olabilir.
Karburatérde yakit hava ile kargir. Motor fabrikada test amagh
calistinilirken karbiratér ayari yapilir. Ancak iklime ve rakima gére
daha ilave bir ayar yapilmasi gerekebilir. Karblrator, bir ayarlama
imkanina sahiptir:
T = Rélanti hizi ayar vidasi.

Rélanti hizi ayari (T)

Hava filtresinin temiz olup olmadigini kontrol edin. Rélanti hizi dogru
ise kesme pargasidonmeyecektir. Ayar gerekiyorsa, motor caligirken
kesme pargcasi doénmeye baslayincaya kadar T-vidasini (saat
yoniinde) cevirerek sikin. Vidayi, kesme parcasi duruncaya kadar
(ters saat yoniinde) cevirin. Kesme pargasi ddnmeye basladiginda,
motor devir hizinin altinda tim konumlarda rahat¢ca c¢alisiyorsa,
dogru rélanti hizina ulagsmigsiniz demektir.

Eger rolanti hizi ayarindan sonra kesme pargasi ddnmeye devam
ediyorsa, HITACHI saticinizla irtibata gegin.

A\ uvaR
Motor rélantideyken, kesme pargasi kesinlikle ddnmemelidir.
NOT
Kati egzoz emisyonu denetlemesine tabi kimi bdlgelerde
satilan modellerden bazilarinda yiiksek ve distk hiz karbiiratér
ayarlan bulunmamaktadir. Bu tiir ayarlar motorun kendi emisyon
uyumluluk sinirlari disinda galismasini saglayabilir. Bu modeller
icin tek karburatér ayari rélanti hizidir.
Eder bu tur ayarlamalarla ilgili yeterli bilgiye sahip degilseniz,
HITACHI saticinizdan yardim isteyin.

Hava filtresi (Sekil 29)

Hava filtresi (34), asagidaki durumlara meydan vermemek igin toz ve
kirden arindiriimalidir:

O Karburator arizasi

O Calistirma problemleri

O Motor giictiniin digmesi

O Motor pargalarinin gereksiz yere agsinmasi

O Anormal yakit tliketimi

Ozellikle tozlu bir bdlgede caligiyorsaniz, hava filtresini her giin ya da
giinde birkag kes temizleyin.
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Hava filtresinin temizlenmesi

Hava filtresi kilifini (35) ve filtreyi (34) ¢ikarin.

llik sabunlu suyla yikayin. Tekrar takmadan énce filtrenin kuru
oldugundan emin olun. Bir sire kullanilan hava filtresi tamamen
temizlenemez. Bu nedenle, dizenli olarak yenisiyle degistirilmelidir.
Hasar goren filtre mutlaka degistirilmelidir.

Buji (Sekil 30)
Buji asagidakiler nedeniyle zarar gérebilir:
O Yanlis karbirator ayari
O Yanhs yakit karigimi (benzine fazla yag katilmasi)
O  Kirli bir hava filtresi
O Sertgalisma kosullari (5rnegin, soguk hava)
Bu faktérler buji elektrotlarinda birikintiler olusmasina ve dolayisiyla
arizaya ve calistirma zorluklarina neden olabilir. Motorun gucu
zayifsa, baslatiimasi zorlasmigsa ya da rdlantide zayif bir sekilde
calisiyorsa, oncelikle bujiyi kontrol edin. Buiji kirli ise temizleyin ve
elektrot tirnak acikhigini kontrol edin. Gerekiyorsa tekrar ayarlayin.
Dogru tirnak agikhgi él¢isi 0,6 mm’dir. Buji 100 ¢alisma saatinden
sonra ya da elektrotlar asinmigsa daha erken bir zamanda yenisi ile
degistiriimelidir.
NOT
Bazi bélgelerdeki kanunlar, ateslemenin kontrol edilmesi icin
direnclibujikullaniimasini gerektirmektedir. Makinenizde direngli
buji varsa, eskiyen bujiyi yine ayni tipte buji ile degistirin.

Yaglama deligi (Sekil 31)
Zincirin yaglama deligini (36) gerektigi zaman temizlemeyi ihmal
etmeyin.

Testere ana parcasi (Sekil 32)

Makineyi kullanmadan &nce, ana parca Uzerindeki kanali ve
yaglama deligini (37) opsiyonel bir aksesuar olarak sunulan 6zel alet
ile temizleyin.

Yan kapak (Sekil 33)

Daima yan kapak ve tahrik bélgesi lzerindeki toz ve dokintileri
temizleyin. Bu bélgeye diizenli olarak yag ya da gres sirerek, bazi
agaclarda bulunan yliksek asit seviyesinin yarattigi korozyona karsi
koruyun.

Yakat filtresi (Sekil 34)
Yakit filtresini yakit deposundan cikararak ¢ozicl icinde iyice
yikayin. Daha sonra, filtreyi depoya iterek iyice yerlestirin.
NOT
Eger filtre toz ve kirden setlesmisse, yenisi ile degistirin.

Zincir yag filtresi (Sekil 35)
Yag filtresini gikarin ve ¢6zlicl iginde iyice yikayin.

Silindir kanatlarinin temizlenmesi (Sekil 36)

Silindir kanatlarinin (38) arasina talaslarin sikismasi sonucunda
motor asir derecede Isinabilir ve verimi diisebilir. Bunu engellemek
icin, silindir kanatlarini ve fan kutusunu temiz tutun.

Her 100 calismadan sonra ya da yilda bir kez (ya da kosullara gére
daha sik olmak uzere) kanatlari ve motorun dis yilizeyini toz, kir
ve yagh artiklardan temizleyerek makinenin sogutma sisteminin
korunmasini saglayabilirsiniz.

Susturucunun temizlenmesi (Sekil 37)

Her 100 saatlik calismadan sonra susturucuyu ve (mevcutsa) kivilcim
sonduriclyl gikarin ve egzoz deliginde veya susturucu girisinde
biriken karbonu temizleyin.

Makinenin uzun sureli saklanmasi

Yakit deposundaki yakiti tamamen bosaltin. Motoru c¢alistirin ve
durana kadar bekleyin. Kullanimdan kaynaklanan her turlG hasari
onarin. Makineyi temiz bir bezle veya yiksek basin¢l havayla
temizleyin. Buiji deliginden silindire birka¢ damla iki-zamanli motor
yagi koyun ve yagin dagilmasi icin motoru birkag defa déndurtin.
Makinenin (izerini 6rtiin ve kuru bir yerde saklayin.

ZINCIRIN BILENMESI
Kesici parcasi (Sekil 38, 39)

A uvari

O Testereyi bilerken mutlaka eldiven takiimalidir.
O Geri tepme ve bant kopmasi riskini azaltmak igin, 6n kenari
yuvarlattiginizdan emin olun.
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39. Ustplaka

40. Calisma kosesi

41. Yan plaka

42. Bogaz

43. Altkisim

44. Qasi

45. Pergin deligi

46. Burun

47. Derinlik kumpasi

48. Ust plaka tizerindeki acly1 diizeltin (agi derecesi zincir tipine gére
degisiklik gosterir)

49. Hafif “kanca” ya da ¢ikinti olusmalidir (kesici olmayan zincir
lizerinde egrilik)

50. Derinlik kumpasinin Ustd, st plakanin altinda dogru yiikseklikte
olmalidir

51. Derinlik kumpasinin 6n kismi yuvarlatiimahdir.

DERINLIK KUMPASLARININ EGE ILE ALCALTILMASI

1) Kesici pargalarinizi bir ege ile biliyorsaniz, derinligi kontrol edin
ve azaltin.

2) Derinlik kumpaslarini her G¢ bileyleme isleminde bir kontrol
edin.

3) Derinlik kumpasi aletini kesme pargasi Uzerine yerlestirin.
Derinlik kumpasi¢ikintiolusturuyorsa, aletin istkismiile istenilen
seviyeye kadar egeleyin. Egeleme islemini daima zincirin i¢
kismindan dis kesme parcasina dogru yapin. (Sekil 40)

4) On késeyi yuvarlatarak, derinlik kumpasi aletini kullandiktan
sonra derinlik kumpasinin asil seklini muhafaza edin. Daima,
testerenizin bakim ya da kullanim kilavuzunda tavsiye edilen
derinlik kumpasi ayarlarini uygulayin. (Sekil 41)

KESICi PARGALARIN EGELENMESINE iLISKIN GENEL

TALIMATLAR

Kesici pargayi (52), zincirin bir tarafindan iceriden disariya dogru

egeleyin. Sadece ileri hareketlerle egeleme yapin. (Sekil 42)

5) Tum kesici pargalari ayni uzunluga getirin. (Sekil 43)

6) Kesici parganin keskin kenarlarinda (yan plaka (53) ve st plaka
(54)) meydana gelen yipranmayi giderecek sekilde egeleme
yapin. (Sekil 44)

ZINCIRIN BILEYLENMESI iGiN BILEYLEME AGILARI

1. Parca Numarasi 91VG
2. Hatve 3/8"

@dms” 3. Derinlik Kumpasi Ayari 0,025"
24" 4. Yan Plakanin Egelenme agisi 80°
2= 5. Ust Plaka Agisi 30°
‘E’ﬁ 6. Egeleme Kilavuz Acisi 90°

Bakim programi
Asagida bazi temel bakim talimatlari bulacaksiniz. Daha fazla bilgi
icin, litfen HITACHI saticinizla irtibata gegin.

Ginlik bakim

Makinenin dis yiizeyini temizleyin.

Zincir yag! filtresi deligini temizleyin.

Ana parga Uzerindeki oyugu ve yag filtresi deligini temizleyin.
Yan kapak tzerindeki talag artiklarini temizleyin.

Zincirin keskin olup olmadigini kontrol edin.

Ana parga somunlarinin yeterince sikilmis olup olmadigini
kontrol edin.

Zincirin tagima emniyetinin hasar gérmediginden ve emniyetli
sekilde takilabildiginden emin olun.

Somunlarin ve vidalarin yeterince sikildiklarindan emin olun.
Cubugun ucunu kontrol edin. Lutfen, asindiginda yenisiyle
degistirin.

Zincir freninin bantini kontrol edin. Litfen, agindiginda yenisiyle
degistirin.

O OO0 O 000000
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Haftalik bakim

O Mars motorunu, kordonu ve geri dondiirme yayini kontrol edin.

O Buijinin dig kismini temizleyin.

O Buijiyi ¢ikarin ve elektrot tirnak acikligini kontrol edin. Tirnak
acikhigini 0,6 mm’ye ayarlayin veya buijiyi degistirin.

O Silindir Gzerindeki sogutma kanatlarini temizleyin ve mars
motoruna hava girisinin tikali olup olmadigini kontrol edin.

O Hava filtresini degistirin.

Aylk bakim

Yakit deposunu benzinle calkalayin ve yakit filtresini temizleyin.
Zincir yag! filtresini temizleyin.

Karburatoriin dis kismini ve etrafini temizleyin.

Fani ve etrafindaki alani temizleyin.

Karbon susturucuyu temizleyin.

NOT
En yakininizdaki bayiimize parga siparisi verirken, litfen bu
kullanim kilavuzunun ‘Parca Arizalar’ kisminda belirtilen Parca
Numaralarini kullanin.

00000

MOOF?IEGLOI\II\(I). CUBUK NO. | UZUNLUK-TIP | ZINCIR NO.
CS33EB 26779 12" 91VG-045X
26780 14 91VG-052X

160NDEA041 16" 91VG-057X
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Romana

SEMNIFICATIA SIMBOLURILOR

NOTA: Unele unitti nu le comporta.

Simboluri

/N AVERTISMENT

in cele ce urmeazé sunt prezentate simbolurile folosite pentru masina. inainte de utilizare, asigurati-va
ca intelegeti semnificatia acestora.

Este foarte important sa cititi, sa intelegeti pe deplin si sa tineti cont de urmétoarele méasuri de precautie
si avertismente. Utilizarea neglijenta sau improprie a dispozitivului poate cauza rani grave sau fatale.

Cititi, constientizati si urmati toate avertismentele si instructiunile din acest manual si de pe dispozitiv.

intotdeauna purtati articole de protectie a ochilor, capului si urechilor, atunci cind folositi dispozitivul.

Avertisment, pericol de recul. Fiti atenti, se pot produce miscari bruste si accidentale in sus si/sau spre
spate a barei de ghidare.

Nu este permisé folosirea cu o singurd mina. in timpul taierii, tineti pinza ferm cu ambele miini, cu degetul
mare trecut ferm peste minerul frontal.

Cuprins
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Pana piese

73



CE SI CE ESTE?

1.

2.

o s

Tragaci accelerator: Dispozitiv activat de degetul operatorului,
pentru controlarea vitezei motorului.

Blocare tragaci accelerator (Tragaci de siguranta): Dispozitiv
care previne actionarea accidentala a tragaciului de accelerare
pind la eliberarea manuala a acestuia.

Comutator de ignitie: Dispozitiv care permite pornirea sau
oprirea motorului.

Capac rezervor ulei: Pentru inchiderea rezervorului de ulei.
Buton de pornire recul: Trageti minerul pentru demararea
motorului.

Miner frontal: Miner de sustinere localizat pe partea frontala a
carcasei motorului sau orientat spre aceasta.

Capac rezervor combustibil: Pentru inchiderea rezervorului de
combustibil.

Miner control regulator: Dispozitiv de imbogatire a amestecului
combustibil/aer din carburator, pentru facilitarea demararii.
Bara de ghidare: Piesa care sustine si ghideaza lantul pinza.

. Lantul pinza: Lant, care serveste pe post de instrument de

taiere.

. Frina lant (Garda de mina, frontald): Dispozitiv de oprire si

blocare a lantului.

. Bara de protectie perforata (optional): Dispozitiv cu rol de pivot

atunci cind contacteaza cu un arbore sau butuc.

. Agatéator lant: dispozitiv de restringere a lantului pinza.
. Invelitoare bara de ghidare: Accesoriu de acoperire a barei de

ghidare si lantului pinza atunci cind aparatul nu este folosit.

. Set chei combinate: Instrument de inlaturare sau instalare a

bujiei si stringere a lantului pinza.

. Instructiuni de minuire: Livrate cu dispozitivul. Cititi inainte de

operare si pastrati pentru a reveni ulterior, pentru o studiere
corespunzatoare a tehnicilor de securitate.

Romana
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AVERTISMENTE SI INSTRUCTIUNI DE
SIGURANTA

Siguranta operatorului

O
O

(e)e}

(@]

O O 000

(@]

Purtati intotdeauna o masca de siguranta pentru fatd sau
ochelari de protectie.

La ascutirea lantului, se vor folosi manusi de protectie.

Purtati intotdeauna echipament de protectie, ca, de exemplu:
jacheta, pantaloni, manusi, casca, bocanci cu bot de metal si
talpi anti-alunecare de fiecare data cind folositi lantul pinza.
in cazul lucrului in copaci, va trebui ca bocancii sa fie comozi
pentru tehnicile de urcare. Nu purtati haine largi, bijuterii,
pantaloni scurti, sandale sau nu lucrati descult.

Asigurati-va ca aveti parul strins astfel incit sa nu coboare mai
jos de umeri.

Nu folositi acest dispozitiv cind sinteti obosit, bolnav sau sub
influenta alcoolului, drogurilor sau medicamentelor.

Nu lasati aparatul la indemina copiilor sau persoanelor fara
experienta.

Purtati articole de protectie a auzului. Fiti atent la lucrurile din
jur.

Fitiatentla orice persoanadin preajma, care v-ar putea atentiona
asupra unei probleme.

Indepartati-va echipamentul de sigurantad imediat dupa oprirea
motorului.

Purtati articole de protectie a capului.

Nu porniti si nu tineti in actiune motorul in interiorul unei camere
sau a unei cladiri inchise.

Inspirarea gazelor de esapament poate provoca moartea.
Pentru a va proteja respiratia, purtati o masca de protectie
pe durata prezentei fumului de ulei si prafului rezultat in urma
actiunii pinzei.

Asigurati-va ca minerele nu comporta ulei sau combustibil.
Aveti grija sa tineti miinile departe de echipamentul de taiere.
Nu apucati si nu tineti dispozitivul de partea de taiere a
acestuia.
Dupaceatideconectatdispozitivul, asigurati-va ca echipamentul
de taiere s-a oprit, inainte de a depune dispozitivul.

Atunci cind perioada de operare se prelungeste, faceti o pauza
din cind in cind, pentru a evita Sindromul de Tremur al Mfinii-
Bratului (STMB), cauzat de vibratii.

Operatorul va respecta regulamentele locale din zona de
taiere.

/N AVERTISMENT

(@]

Sistemul de antivibratii nu reprezinta o garantie a faptului ca nu
veti cdpata Sindromul de Tremur al Miinii-Bratului sau sindromul
durerii carpiene.

Din acest motiv, cei care folosesc dispozitivul frecvent sau cu
regularitate, trebuie sa monitorizeze indeaproape starea miinilor
si a degetelor. In cazul aparitiei oricarui simptom mentionat mai
sus, adresati-va urgent medicului.

Expunerea indelungata sau continua la zgomote puternice,
poate cauza handicapul permanent al aparatului auditiv. Purtati
intotdeauna articole de protectie a auzului autorizate, atunci
cind folositi un dispozitiv.

Daa folositi vreun dispozitiv electric/electronic medical, ca de
exemplu un pacemaker, consultati-va medicul si, de asemenea,
producatorul dispozitivului inainte de a folosi orice echipament
electric.

Siguranta unitéatii/aparatului

O 00O O

Inspectati pe deplin unitatea/aparatul inainte de fiecare
intrebuintare. Inlocuiti piesele afectate. Verificati daca nu exista
scurgeri de combustibil si asigurati-va ca toate elementele de
fixare sint in buna ordine si strinse corespunzator.

inlocuiti piesele crapate, farimitate sau avariate in orice fel,
nainte de a folosi unitatea/aparatul.

Asigurati-va ca cutia laterala este atasata corespunzator.

Stati departe de ceilalti, atunci cind faceti ajustari la carburator.
Folositi doar accesoriile recomandate de fabricant pentru
aceasta unitate/aparat.

Nu admiteti ca lantul s& intimpine obstacole. Atunci cind lantul
s-alovit de ceva, aparatul trebuie oprit si verificat cu atentie.

Asigutati-va ca dispozitivul automat de alimentare cu ulei e
functional. Mentineti rezervorul de ulei plin cu ulei curat. Nu
admiteti functionarea lantului pe uscat.

Toate operatiunile de service care nu sint mentionate in
manualul de utilizator/proprietar, vor fi efectuate de personalul
competent. (De exemplu, daca sint folosite instrumente
improprii la inlaturarea volantului sau daca este folosit un
instrument necorespunzator pentru a fixa volantul la inlaturarea
ambreiajului, volantul poate fi avariat structural, ceea ce poate
conduce la explodarea volantului.)

A AVERTISMENT

Nu modificati niciodata in niciun fel unitatea/aparatul. Nu folositi
unitatea/aparatul pentru alte operatiuni decit cele pentru care
este prevazut.

Nu folositi niciodata lantul pinza fara vreun echipament de
siguranta sau cu echipament de siguranta defectuos. Acest fapt
poate conduce la leziuni.

Folosirea unor alte bara/lant de ghidare decit cele recomandate
de producator, poate conduce la un risc sporit de accidentare si
producere de leziuni.

Siguranta combustibilului

O O O O 00 O

Amestecati si alimentati combustibilul afara si ferit de scintei sau
flacari.

Folositi un rezervor aprobat pentru combustibil.

Nu fumati si nu permiteti fumatul in apropiere de combustibil sau
de unitate/aparat.

Stergeti toate picaturile de combustibil inainte de a porni
motorul.

indepértati-va la cel putin 3 m de locul de alimentare cu
combustibil inainte de a porni motorul.

Opriti motorul fainte de a finldtura capacul rezervorului de
combustibil.

Goliti rezervorul de combustibil nainte de depozitarea unitatii/
aparatului. Daca este recomandaté golirea de combustibil dupa
fiecare utilizare. Daca se lasa combustibil in rezervor, depozitati
aparatul in asa fel incit combustibilul sa nu curga.

Depozitati unittea/aparatul si combustibilul in locuri in care
vaporii de combustibil nu pot intra in contact cu scintei sau
flacari deschise de la dispozitive de incalzire a apei, motoare
electrice sau comutatoare, cuptoare, etc.

/N AVERTISMENT

Combustibilul poate lua foc sau exploda sau fiinhalat foarte usor,
din care motiv fiti foarte atenti la manevrarea sau alimentarea
combustibilului.

Siguranta taierii

@)
O

o
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Nu taiati alte materiale decit lemn sau obiecte din lemn.
Pentruprotectiaaparatuluirespirator, purtatiomascéade protectie
aerosol, la taierea lemnului dupa aplicarea insecticidelor.

Nu permiteti altor persoane, copiilor, animalelor sa se afle in
apropiere de zona de risc. Opriti imediat motorul, daca cineva
se apropie de Dumneavoastra.

Tineti ferm unitatea/aparatul cu mina dreapta pe minerul lateral
si mina stinga pe minerul frontal.

Stati bine pe picioare si controlati-va echilibrul. Nu va intindeti.
Tineti-va toate partile corpului departe de toba si de anexa de
taiere atunci cind functioneaza motorul.

Tineti Bara/Lantul mai jos de nivelul taliei.

inainte de a dobori un copac, operatorul trebuie instruit cu privire
la tehnicile de taiere cu lantul pinza.

Asigurati-va ca aveti un plan de siguranta pentru iesirea de sub
copacul in cadere.

in timpul taierii, tineti ferm pinza cu ambele miini, cu degetul
mare trecut ferm peste minerul frontal si stati cu picioarele bine
echilibrate si cu corpul echilibrat.

Stati de partea cu pinza in timpul taierii — niciodata direct in
spatele ei.

Tineti intotdeauna bara de protectie perforata cu fata la copac,
deoarece lantul poate fi tras brusc spre interiorul copacului,
daca este astfel echipat.

La finalizarea unei operatiuni de taiere, fiti gata sa controlati
aparatul, astfel incit acesta sa nu deraieze si sa va taie pe
picioare, corp sau sa se loveasca de ceva.



Fiti atenti la reculuri (cind pinza sare in sus sau in spate spre
operator). Nu tdiati niciodata cu nasul barei.

La relocarea pe un alt loc de lucru, asigurati-va ca ati inchis
aparatul si asigurati-va ca toate anexele de taiere sint oprite.

Nu puneti niciodata aparatul jos in timp ce functioneaza.
Asigurati-va intotdeauna c& motorul este oprit si ca orice anexe
de taiere s-au oprit pe deplin inainte de a degaja rumegusul sau
iarba din anexa de taiere.

Purtati intotdeauna o trusa de prim ajutor medical, atunci cind
folosti un echipament electric.

Nu porniti si nu folositi niciodatd motorul in interiorul unei camere
inchise sau cladiri si/sau in apropiere de lichide inflamabile.
Inhalarea gazelor de esapament poate ucide.

oo O O

O

Siguranta mentenantei
Mentineti unitatea/aparatul in conformitate cu procedurile
recomandate.

O Deconectati bujia inainte de a derula operatiunea de
mentenantd, cu exceptia ajustarilor la carburator.

O Stati departe de ceilalti, atunci cind faceti ajustéri la carburator.

O Folositi numai piese autentice HITACHI conform recomandarilor
producatorului.

ATENTIE
Nu dezasamblati butonul de pronire recul. Riscati sa fiti ranit de
arcul de recul.

/\ AVERTISMENT
Mentenanta improprie poate conduce la avarieri grave ale
motorului sau la leziuni personale.

Transportul si depozitarea

O Transportati unittea/aparatul in mina, cu motorul oprit si toba
indepartata de corp.

O Pemiteti motorului sa& se rdceasca, goliti rezervorul de
combustibil si securizati unitatea/aparatul inainte de a-I depozita
sau transporta intr-un vehicul.

O Goliti rezervorul de combustibil inainte de depozitarea unitatii/
aparatului. Se recomanda golirea de combustibil dupa fiecare
utilizare. Dacd se lasa combustibil in rezervor, depozitati
aparatul in asa fel incit combustibilul s& nu curga.

O Depozitati unitatea/aparatul astfel incit sa nu fie la indemina
copiilor.

O Curatati si mentineti unitatea cu grija si depozitati-o intr-un
spatiu uscat.

O Asigurati-va ca comutatorul motorului este deconectat pe durata
transportarii sau depozitarii.

O Latransportarea cu un vehicul sau la depozitare, acoperiti lantul
cu husa speciala.

Daca apar situatii neprevazute in manualul de fata, conduceti-va

de bunul simt. Contactati distribuitorul HITACHI daca aveti nevoie

de asistenta. Acordati o atentie deosebita pasajelor precedate de
urmatoarele cuvinte:

[\ AVERTISMENT
Indica o posibilitate sporita de leziuni grave sau pierderea vietii,
daca nu sint urmate instructiunile.
ATENTIE
Indicad o posibilitate sporita de leziuni grave personale sau
avarieri ale echipamentului, daca nu sint urmate instructiunile.
NOTA
Informatii utile pentru functionarea si utilizarea corecta.

Romana
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SPECIFICATII
Model CS33EB (30P) CS33EB (35P) CS33EB (40P)
Tipul echipamentului Fierastrau cu lant, portabil
Dimensiuni motor (ml) 32,2
Bujie NGK BPM-6A sau BPMR-6A sau similar
Capacitate rezervor combustibil 350
(ml)
Capacitate rezervor ulei lant (ml) 250
Greutate uscata (kg) 38
(Fara bara de ghidare si lant) !
Lungime bara de ghidare (mm) 300 350 400

)
Tnclinare lant (mm) 9,52
2
@U Gabarit lant (mm) 1,27

Nivel presiune sunet
Q LpA (dB (A)) 92
v conform ISO 22868
Nivel putere sunet
Lw masuratoare (dB (A)) 110
conform ISO 22868
Nivel putere sunet LwA (dB (A)) 118
conform 2000/14/EC
Nivel vibratii (m/s?)
conform ISO 22867
Miner frontal 8,5 9,2 9,7
Miner lateral 8,0 6,7 6,7

Putere max. Motor
conform 1ISO 7293 (kW)

1,2/9500

% Viteza max. motor (min-') 12500

-
rpm MAX
g Viteza motor in gol (min™') 3100
rpnmlN
Consum specific de combustibil 500
(g/kWh)
91VG

SOBOSOSS T
Tip lant (Oregon)

—
(CE Viteza max. lant (m/sec) 23,8

Roata de lant (numar dinti) 6

NOTA: Echivalenta nivelului zgomot/niveluri vibratii se caculeaza ca durata total energie pentru niveluri zgomot/vibratii in diverse conditii de
lucru cu urmétoarea distribuire temporala: 1/3 in gol, 1/3 deplin, 1/3 viteza la performanta.
77 * Oricare dintre date se poate modifica fara preaviz.




PROCEDURI DE ASAMBLARE

/\ AVERTISMENT

Niciodata nu incercati sa porniti motorul fara ca carcasa laterala

sa fie bine fixata.

Tnléturati piulitele menghinei barei lantului (1).

2. inlétura@i carcasa laterald (2) in timp ce stringeti marginea
carcasei laterale (2). (Fig. 1)

* In cazul instalarii barei de protectie perforate (3), instalati bara
de protectie perforata (3) (daca este astfel echipatd) pe unitate
cu ajutorul a doud suruburi. (Fig. 2)

3. Instalati bara lantului (4) pe suruburi (5), apoi impingeti-o
spre roata de lant (6) pina la capat. Asigurati-va ca surubul de
ajustare a tensiunii lantului (7) se potriveste cu gaura barei (8).
(Fig. 3)

NOTA
Miscati incet bara inapoi si inainte si asigurati-va ca surubul de
ajustare a tensiunii lantului (7) se potriveste cu gaura (8) barei in
mod corespunzator. (Fig. 3)

4. Asigurati-va ca directia lantului pinza (9) este corecta, asa cain
imagine si potriviti lantul pe roata lantului. (Fig. 4)

5. Ghidati veriga de montare a lantului pe canelura barei de jur-
imprejurul barei.

6. Instalati carcasa laterala (2) pe suruburi (5).

Stringeti apoi piulitele menghinei (1) temporar. (Fig. 1)

7. Ridicati capatul barei si stringeti lantul (9) prin rotirea surubului
de ajustare a tensiunii (10) in directia acelor de ceasornic. Pentru
a verifica dacd tensiunea este cea corespunzatoare, ridicati
usor mijlocul lantului si ar trebui sd constatati un spatiu de
0,5 - 1,0 mm intre capatul barei si marginea verigei de montare
(11). (Fig. 5, 6)

ATENTIE
TENSIUNEA CORESPUNZATOARE ESTE EXTREM DE
IMPORTANTA

8. Ridicati capatul barei si stringeti ferm piulitele menghinei barei
lantului cu ajutorul cheii din setul de chei combinate. (Fig. 6)

9. Unlant nou va fi intins, din care motiv ajustati lantul dupa citeva
taieturi si urmariti indeaproape tensiunea lantului pe durata
primei jumatati de ord de taiere.

NOTA
Verificati tensiunea lantului cu regularitate pentru performanta
optima si durabilitate.

ATENTIE

O Cind lantul este strins in exces, bara si lantul se vor deteriora
rapid. Pe de alta parte, atunci cind lantul este slabit in exces,
acesta poate sari de pe canelura barei.

O Purtati intotdeauna manusi atunci cind atingeti lantul.

/\ AVERTISMENT
Pe durata operatiunii, tineti lantul pinza ferm, cu ambele miini.
Operarea cu o singura mina poate conduce la leziuni grave.

-

PROCEDURI DE OPERARE
Combustibil (Fig. 7)

/\ AVERTISMENT

O Lantul pinzé este echipat cu motor in doi timpi. intotdeauna
puneti in functiune motorul cu combustibil in care s-a amestecat
ulei. Asigurati p buna ventilare, la alimentarea cu combustibil
sau cind manevrati cu combustibilul.

O Combustibilul este extrem de inflamabil si e posibila producerea
unor grave leziuni ca urmare a inhaldrii sau a varsarii pe corp.
intotdeauna manevrati cu atentie combustibilul. Asigurati o
buna ventilare intotdeauna cind manevrati cu combustibilul in
interiorul unei cladiri.

Combustibil

O Folositi intotdeauna benzina cu cifra octanica 89 fara plumb.

O Folositi ulei autentic cu doua cicluri sau folositi un amestec cu
raportul cuprins intre 25:1 si 50:1, consultati, va rog, sticla de ulei
sau un distribuitor HITACHI pentru a verifica raportul.

O Daca nu dispuneti de ulei autentic, folositi un ulei de calitate cu
adaos de anti-oxidant recomandat pentru folosirea la motoare

Romana

cu 2 cicluri racite cu aer (JASO FC GRADE OIL sau ISO EGC
GRADE). Nu folositi uleiurile amestecate BIA sau TCW (tipul cu
doi timpi, racire cu apa).
O Nufolositi niciodata ulei multi-clasa (10 W/30) sau ulei rezidual.
O Intotdeauna amestecati combustibilul si uleiul intr-un container
_ curatseparat.
Incepeti intotdeauna prin umplerea a jumatate din cantitatea de
benzind, care urmeaza a fi folosita.
Addugati apoi intreaga cantitate de ulei. Amestecati mixtura de
combustibil. Adaugati cantitatea ramasa de benzina.
Amestecati temeinic mixtura de combustibil inainte de umplerea
rezervorului de combustibil.

Alimentarea cu combustibil

& AVERTISMENT (Fig. 8)

O Opriti intotdeauna motorul inainte de realimentare.

O Deschideti usor rezervorul combustibil (12), cind alimentati

cu combustibil, astfel incit sa dispard eventualele supra-

presurizari.

Stringeti cu atentie capacul rezervorului de combustibil, dupa

alimentarea cu combustibil.

Mutati intotdeauna aparatul la cel putin 3 m de la zona de

alimentare cu combustibil inainte de demarare.

Intotdeauna spalati orice combustibil varsat peste haine, imediat

si folosind sapun.

O Asigurati-va cd nu exista scurgeri de combustibil dupa
realimentare.

inainte de realimentare, curatati zona capacului rezervorului de

combustibil, pentru a va asigura ca in rezervor nu patrund impuritati

(gunoaie). Asigurati-va ca combustibilul este bine amestecat, prin

scuturarea containerului, inainte de alimentarea cu combustibil.

Uleiul de lant (Fig. 8)
Umpleti cu ulei de lant (13). Folositi intotdeauna ulei de lant de buna
calitate. Uleiul de lant este eliberat automat, in timpul functionarii
motorului.
NOTA
La turnarea combustibilului (12) sau a uleiului de lant (13) in
rezervor, plasati aparatul cu partea cu capacul in sus. (Fig. 8)

o O O

Demarare (Fig. 9, 10)

ATENTIE
inainte de demarare, asigurati-va c4 frina lantului e libera (daca
este astfel echipatd) si ca bara/lantul nu se atinge de nimic.

. Seta comutatorul de ignitie (14) in pozitia ON. (Fig. 9)

2. impingeti maneta starterului (15) in pozitia de inchidere (Fig. 10).
Astfel fluturele va fi blocat in pozitia de demarare. (Fig. 9)

3. Trageti iute starterul de recul, avind grija sa tineti minerul in
strinsoarea Dumneavoastra si nepermitindu-i sa sard napoi.
(Fig. 9)

4. Atunci cind auziti prima ignitie, readuceti maneta in pozitie de
functionare. (Fig. 10)

5. Trageti iute starterul de recul din nou, in acelasi fel ca mai sus.
(Fig. 12)

NOTA
Daca motorul nu demareaza, repetati procedurile de la2la 5.

6. Dupademarareamotorului, permitetimotoruluisaseincalzeasca
timp de 2-3 minute inainte de a-l supune la vreo sarcina.

Operasiunea frina lant (Fig. 13)

Frina lantului (16), daca este astfel echipat, e proiectata pentru
a activa in situatii de urgenta, ca, de exemplu, actiunea de recul.
Verificati va rog daca functioneaza corespunzétor, inainte de
utilizare.

Frina se pune in aplicare prin miscarea aparatoarei frontale spre
bard. Pe durta operatiei frinare lant, chiar daca maneta fluturelui
este trasd, viteza motorului nu creste, iar lantul nu se roteste. Pentru
a elibera frina, trageti in sus maneta frinei de lant.

Cum sé va asigurati:

1) Deconectati motorul.

2) Tinind lantul pinza orizontal, eliberati-va mina de pe minerul
frontal, loviti virful barei de ghidare de un bustean sau de o
bucata de lemn si confirmati operatiunea de frinare. Nivelul de
operare variaza in functie de dimensiunea barei.
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Daca frina nu e eficienta, contactati distribuitorul nostru pentru
inspectii si reparatii. Daca motorul continud sa se roteasca cu
viteza mare in timp ce frina e activata, ambreiajul se va supraincalzi,
cauzind probleme.

Atunci cind frina se activeaza in timpul operatiunii, eliberati imediat
maneta fluturelui, pentru a opri motorul.

/\ AVERTISMENT
Nu transportati aparatul cu motorul in functiune.
Oprirea (Fig. 14)
Reduceti din viteza motorului si puneti comutatorul de ignitie (14) in
pozitia stop.

/\ AVERTISMENT

PERICOL DE RECUL (Fig. 15)

Unul dintre cele mai grave pericole, in timpul lucrului cu lantul pinza,
e posibilitatea de recul. Reculul poate surveni cind virful de sus al
barei de ghidare atinge un obiect sau cind lemnul se stringe si prinde
lantul pinza in taiere. Contactul virfului poate cauza in anumite
cazuri o reactie inversa fulgeratoare, lovind bara de ghidare in sus
si spre Dumneavoastra. Prinderea lantului pinza de virful barei de
ghidare produce, de asemenea, o impingere rapida inapoi spre
Dumneavoastra a barei de ghidare. Oricare dintre aceste reactii
poate conduce la pierderea controlului asupra pinzei, ceea ce poate
cauzagrave leziuni corporale. Chiar daca pinza Dumneavoastra este
prevazuta cu sistem de siguranta, nu trebuie sa va bazati exclusiv
pe acest sistem. Observati in fiecare moment unde este virful barei.
Reculul se produce daca permiteti permiteti zonei de recul a barei
(17) sé& atinga un obiect. Nu folositi acea zona. Reculul rezultat in
urma prinderii este cauzat de prinderea partii de sus a barei de
ghidare. Studiati-va taietura si asigurati-vd ca se va deschide
pe masura ce taietura avanseaza. Mentineti controlul in timpul
functionrii motorului, tinind intotdeauna intr-o strinsoare ferma pinza
cu mina dreapta pe minerul lateral, mina stinga pe minerul frontal
si degetele mari si degetle de jur-imprejurul minerelor. intotdeauna
tineti pinza cu ambele miini in timpul lucrului si tdiati cu o viteza mare
a motorului.

/\ AVERTISMENT

O Nuva intindeti si nu taiati mai sus de nivelul umerilor.

O Folositi masuri de sigurantd suplimentare la doborire si nu
folositi pinza intr-o pozitie la indltimea capului sau mai sus de
nivelul umerilor.

PRINZATOR DE LANT

Prinzatorul de lant este localizat pe capul de fortd, imediat dedesubtul
lantului, pentru a impiedica eventualitatea lovirii utilizatorului pinzei
cu un lant rupt.

/\ AVERTISMENT
Nu stati in rind cu lantul in timpul taierii.

TEHNICI DE BAZA PENTRU EXECUTAREA DE DOBORIRI,
DEZMEMBRARI S| TAIETURI DE SFARIMARE

Scopul oferirii urmatoarelor informatii este acela de a va oferi o
introducere generala in tehnicile de taiere a lemnului.

/\ AVERTISMENT

O Aceste informatii nu acopera toate situatiile specifice, care pot
depinde de diferentele de teren, vegetatie, tip de lemn, forma
si dimensiunile copacilor, etc. Consultati-va distribuitorul de
servicii, agentul forestier sau scoala locala forestiera pentru
recomandari privind probleme specifice de taiere a lemnului in
regiunea Dumneavoastra. Astfel, veti putea lucra mai eficient si
mai in siguranta.

O Evitati taierea in conditii de vreme proasta, ca, de exemplu, pe
vreme de ceatd deasa, ploaie torentiald, ger, vint puternic, etc.
Vremea proastd ingreuneaza munca si creeaza conditii de
pericol potential, ca, de exemplu, teren alunecos.
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Vintul puternic poate cauza caderea copacului intr-o directie
neasteptatd, cauzind avarieri de proprietati sau leziuni
personale.

ATENTIE
Nu folositi niciodata un lant pinza pe post de pirghie sau pentru
orice alta operatiune pentru care nu este prevazut.

/\ AVERTISMENT

O Evitati impiedicarea de obstacole ca bustenii, radacinile,
pietrele, crengile sau copacii cazuti. Friti-va de gauri si santuri.
Fiti extrem de atent atunci cind lucrati pe povirnisuri sau terenuri
accidentate.

Opriti pinza atunci cind va deplasati de la un loc de lucru in
altul.

intotdeauna taiati cu fluturele larg deschis. Daca santul se misca
ncet, acesta se poate prinde cu usurinta si forta pinza sa salte
brusc.

O Numanevrati niciodata pinza cu o singura mina.

Nu puteti controla intr-un mod corespunzator dinza si riscati sa
pierdeti controlul si sa va provocati leziuni personale grave.
Tineti corpul pinzei aproape de corpul Dumneavoastra, pentru a
consolida controlul si a reduce deformatia.

Atunci cind tdiati cu partea de jos a lantului, forta reactiva va
trage pinza dinspre Dumneavoastra spre copacul pe care il
taiati.

Pinza va controla viteza doboririi, iar rumegusul va fi directionat
spre Dumneavoastra. (Fig. 16)

O Atunci cind taiati cu partea de sus a lantului, forta reactiva va
impinge pinza spre Dumneavoastra si dinspre copacul pe care il
taiati. (Fig. 17)

O Exista riscul de recul, daca pinza este impinsa atit de departe
incit incepeti sa taiti cu nasul barei.

Metoda cea mai sigura de taiere este taierea cu partea de jos a
lantului. Taierea cu partea de sus face mai dificila controlarea
pinzei si amplifica riscul de recul.

O Incazulin care lantul se blocheaz4, eliberati imediat maneta de
acceleratie.

Dacd maneta de acceleratie pastreaza o vitezd de rotatie
mare cu lantul blocat, ambreiajul se va supraincalzi si va crea
probleme.

NOTA
Tineti intotdeauna bara de protectie perforata cu fata la copac,
deoarece lantul poate fi tras brusc spre interiorul copacului.

DOBORIREA

Doborirea nu inseamna simpla taiere si cadere a unui copac. Este
foarte important sa faceti in asa fel incit copacul sa cada cit mai
aproape de locul stabilit, fara a avaria copacul sau orice altceva.
Inainte de a dobori un copac, luati in calcul toti parametrii care ar
putea influenta directia dorita, ca, de exemplu:

Unhiul copacului. Forma coroanei. incarcitura de zapadd a
coroanei. Conditiile de vint. Obstacolele din proximitatea copacului
(d.e., alti copaci, linii de tensiune, drumuri, cladiri, etc.).

/\ AVERTISMENT

O Tineti cont intotdeauna de conditiile generale ale copacului.
Identificati locurile in care copacul e putrezit sau cariat, locuri
care, foarte probabil, ii vor cauza craparea si caderea inainte de
momentul in care va asteptati sa se intimple.

O Identificati crengile uscate, care se pot rupe si va pot loviin
timpul lucrului.
Intotdeauna tineti animalele i oamenii la o distanta de cel putin doua
ori mai mare decit lungimea copacului, atunci cind doboriti copacul.
Curatati locul din proximitatea copacului de arbusti si crengi.
Pregatiti-va un traseu de retragere din calea de caderea a
copacului.

REGULI DE BAZA PENTRU DOBORIREA COPACILOR

in mod normal, doboirea consté din doua operatii de taiere de baza,
taiere si executarea taieturii de doborire. incepeti sa faceti taietura
de sus pe partea laterala a copacului care priveste spre directia de
cadere. Priviti prin crestaturd, in timp ce executati tdietura de jos,
astfel incit sa nu tdiati prea adinc in trunchi. Taietura trebuie sa fie
suficient de adincéa pentru a crea o articulatie de o grosime si putere
suficienta. Deschiderea taieturii trebuie sa fie suficient de larga
pentru a directiona caderea copacului cit de mult posibil. Executati
taietura de doborire din partea cealalta a copacului, cu o latime de
3-5 cm, deasupra virfului taieturii. (Fig. 18)



18. Directia de doborire

19. 45° deschidere minima a taieturii
20. Articulatie

21. Taietura de doborire

Niciodata nu intotdeauna
articulatie.

Articulatia ghideaza copacul. Daca trunchiul este taiat pe deplin,
pierdeti controlul asupra directiei de taiere.

Introduceti o pana sau o maneta de doborire in sonda de taiere
inainte ca arborele sa devina instabil si sa inceapa sa se miste.
Acest fapt va impiedica bara de ghidare sa se indoaie in tdietura
de doborire, in cazul in care ati calculat gresit directia de cadere.
Asigurati-va ca nimeni nu a aparut in raza copacului in cadere
nainte ca sa-l impingeti.

TAIETURA DE DOBORIRE, DIAMETRUL TRUNCHIULUI MAI
MARE DECINT DUBLUL LUNGIMII BAREI DE GHIDARE
Executati o taietura larga. Executati apoi o scobitura in centrul
taieturii. Intotdeauna Iasati o articulatie de ambele parti ale taieturii
centrale. (Fig. 19)

Finisati taietura de doborire prin taierea de jur-imprejurul trunchiului,
asa cain Fig. 20.

/\ AVERTISMENT
Aceste metode sint extrem de periculoase deoarece ele implica
folosirea nasului barei de ghidare si pot rezulta in reculuri.
Doar profesionistii antrenati corespunzator pot incerca aceste
tehnici.

DEZMEMBRAREA
Dezmembrarea inseamna inlaturarea crengilor de pe un copac
doborit.

[\ AVERTISMENT
Cele mai multe cazuri de accidente de recul se produc in timpul
dezmembrarii.
Nu folositi nasul barei de ghidare. Fiti extrem de precaut si
evitati contactul nasului barei de ghidare cu birna, alte birne sau
obiecte. Fiti extrem de precaut cu birnele aflate sub presiune.
Acestea se pot intoarce spre Dumneavoastra, provocind o
pierdere a controlului si rezultind in leziuni. (Fig. 21)
Stati in partea stinga a trunchiului. Mentineti o pozitie sigura si lasati
pinza pe trunchi. Tineti pinza aproape de Dumneavoastra, astfel
incit sa o controlati pe deplin. Tineti-va departe de lant. Miscati-
va numai cind trunchiul e intre Dumneavoastra si lant. Fiti atenti la
eventualitatea intoarcerii unei birne sub presiune.

DEZMEMBRAREA RAMURILOR GROASE

Atunci cind dezmembrati ramuri groase, e mare probabilitatea
prinderii barei de ghidare. Ramurile sub presiune deseori se fring,
asa ca taiati ramurile cu probleme in citeva etape. Aplicati aceleasi
principii ca si in cazul taierii incrucisate. Analizati din timp si luati in
calcul consecintele posibile ale tuturor actiunilor Dumneavoastra.

TAIEREA INCRUCISATA/SFARIMARE

inainte de a incepe s& taiati birna, incercati sa va imaginati ce se va
intimpla. Fiti atenti la tensiunile din birna si taiati-o in asa fel incit sa
nu se prinda bara de ghidare.

TAIEREA INCRUCISATA A
SUPERIOARA

Luati o pozitie ferma. incepeti cu o taietura superioara. Nu taiati prea
adinc, aproximativ 1/3 din diametrul trunchiului e suficient. Terminati
cu o taietura inferioara.

Taieturile pinzei ar trebui sa se intilneasca. (Fig. 22)

taiati complet trunchiul. lasati o

BIRNELOR, PRESIUNEA

22. Taietura de eliberare

23. Taietura incrucisata

24. Presiunea superioara

25. Presiune laterala

26. Tensiune laterala

27. Adincimea relativa a taieturilor

BIRNA GROASA, MAI MARE DECIT LUNGIMEA BAREI DE
GHIDARE

incepeti prin a tiia pe partea opusi a birnei. Trageti pinza spre
Dumneavoastra, conform procedurii precedente. (Fig. 23)

Daca birna e intisa la pamint, executati o taietura de sfredelire,
pentru a evita contactul cu solul. Terminati cu o taietura inferioara.
(Fig. 24)
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/\ AVERTISMENT
PERICOLUL DE RECUL
Nu incercati sa executati o tdietura de sfredelire daca nu ati
beneficiat de un antrenament corespunzator. O taieturd de
sfredelire implica folosirea nasului barei de ghidare si poate
rezulta in recul.

TAIEREA INCRUCISATA A
INFERIOARA

Luati o pozitie ferma. Incepeti cu o téietura inferioara. Adincimea
taieturii ar trebui sa ajunga la circa 1/3 din diametrul birnei.
Terminati cu o taietura superioara. Taieturile pinzei ar trebui sa se
ntiineasca. (Fig. 25)

BIRNELOR, PRESIUNEA

28. Taietura de eliberare

29. Taietura incrucisata

30. Presiunea inferioara

31. Tensiune laterala

32. Presiune laterala

33. Adincimea relativa a taieturilor

BIRNA GROASA, MAI MARE DECIT LUNGIMEA BAREI DE
GHIDARE

incepeti prin a tdia pe partea opusé a birnei. Trageti pinza spre
Dumneavoastra, conform procedurii precedente. Executati o
taietura de sfredelire, daca birna este aproape de pamint. Terminati
cu o taietura superioara. (Fig. 26)

N\ AVERTISMENT
PERICOLUL DE RECUL
Nu incercati sa executati o tdietura de sfredelire daca nu ati
beneficiat de un antrenament corespunzator. O taieturd de
sfredelire implica folosirea nasului barei de ghidare si poate
rezulta in recul. (Fig. 27)

iN CAZ DE BLOCARE A PINZEI

Opriti motorul. Ridicati birna sau schimbati-i pozitia, folosind o
ramura groasa sau prajina pe post de pirghie. Nu incercati sa trageti
pinza. Daca veti proceda astfel, riscati sa deformati minerul sau sa
va raniti cu lantul pinza, in cazul in care pinza se elibereaza brusc.

MENTENANTA

MENTENANTA, INLOCUIREA SAU REPARAREA MECANISMULUI
S| SISTEMULUI DE CONTROL AL EMISIEI POT FI EFECTUATE
DE ORICE UNITATE DE REPARATII MOTOARE NE-RUTIERE SAU
INDIVIDUAL.

Ajustari ale carburatorului (Fig. 28)

/N AVERTISMENT
Nu porniti niciodatd motorul fard acoperirea completa a
ambreiajului.
in caz contrar, ambreiajul se poate slabi si cauza leziuni
_ personale.
In carburator, combustibilul este amestecat cu aer. Cind motorul este
testat de proba la fabrica, carburatorul este ajustat. Pot fi necesare
ajustari ulterioare, in functie de clima si altitudine. Carburatorul are o
singura posibilitate de ajustare:
T = Surubul de ajustare a vitezei in gol.

Ajustare viteza in gol (T)

Verificati ca filtrul de aer sa fie curat. Cind viteza in gol este corecta,
anexa de taiere nu se varoti. Daca este necesara ajustarea, inchideti
(in directia acelor de ceasornic) surubul T, cu motorul pornit, pina
cind anexa de tdiere incepe sa se roteasca. Deschideti (contra
acelor de ceasornic) surubul pina cind anexa de taiere se opreste.
Ati atins viteza in gol corecta cind motorul functioneaza usor in orice
pozitie cu mult sub rpm cind anexa de taiere incepe sa se roteasca.
Daca anexa de taiere continud s&d se roteasca in urma ajustarii
vitezei in gol, contactati un distribuitor HITACHI.

/\ AVERTISMENT
Atunci cind motorul functioneaza in gol, anexa de tdiere in niciun
caz nu trebuie sa se roteasca.

NOTA
Unele modele comercializate in regiuni cu restrictii stricte
privind emisiile nu detin optiunea de ajustare a vitezei inalte si
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joase a carburatorului. Astfel de ajustari pot permite motorului
sa functioneze in afara limitelor de conformitate privind emisiile.
Pentru aceste modele, unica ajustare a carburatorului o
reprezinta viteza in gol.
Daca nu sinteti familiarizat cu acest tip de ajustare, va rugam sa
solicitati asistenta distribuitorului Dumneavoastra HITACHI.

Filtrul de aer (Fig. 29)

Filtrul de aer (34) trebuie curatat de praf si murdarie, pentru a evita:
O Proasta functionare a carburatorului

O Probleme la demarare

O Reducerea puterii motorului

O Uzarea nenecesara a pieselor motorului

O Consumul anormal de combustibil

Curatati filtrul de aer zilnic sau chiar mai des, atunci cind se lucreaza
in zone cu mult praf.

Curatarea filtrului de aer

inléturagi husa filtrului de aer (35) si filtrul (34).

Clatiti-le in solutie de apa calda cu sapun. Verificati ca filtrul sa fie
uscat fnainte de reasamblare. Un filtru de aer care a fost folosit de
ceva timp nu poate fi curdtat complet. Din acest motiv, acesta trebuie
nlocuit cu unul nou. Un filtru avariat trebuie intotdeauna nlocuit.

Bujia (Fig. 30)
Conditia bujiei este influentata de:
O O setare incorecta a carburatorului
O Unamestec gresit de combustibil (prea mult ulei in benzina)
O Unfiltru de aer murdar
O Conditii dure de lucru (ca gerul de exemplu)
Acesti factori cauzeaza depozitari pe electrozii bujiei, ceea ce
poate conduce la o proasta fnctionare si dificultati de demarare.
Daca motorul este sub tensiune scazuta, demareaza greu sau
functioneaza slab la viteza in gol, verificati in primul rind buijia.
Daca bujia este murdard, curatati-o si verificati golul electrodului.
Reajustati daca e cazul. Golul corect este de 0,6 mm. Bujia trebuie
inlocuita dupa aproximativ 100 ore de functionare sau mai devreme,
daca electrozii sint grav erodati.
NOTA
in unele regiuni, legile locale cer ca semnalele de ignitie s4 fie
suprimate de un rezistor de bujie. Daca masina a fost echipata
din fabrica cu rezstor de bujie, folositi la inlocuire acelasi tip de
bujie.
Port de alimentare ulei (Fig. 31)
Curatati portul de alimentare cu ulei al lantului (36) de fiecare data
cind e posibil.

Bara de ghidare (Fig. 32)
Inainte de a folosi aparatul, curatati canelura si portul de alimentare
ulei (37) din bara cu accesoriul special oferit optional.

Carcasa laterala (Fig. 33)

Mentineti intotdeauna carcasa laterala si spatiul de functionare
curate de praf si rumegus. Aplicati im mod periodic ulei sau lubrifiant
in aceasta zond, pentru a o proteja de coroziune, deoarece unii
arbori detin un nivel inalt de acid.

Filtrul de combustibil (Fig. 34)
Inlaturati filtrul de combustibil din rezervorul de combustibil si
spalati-l temeinic in solutie. Dupa aceea, impingeti filtrul in rezervor
pina la capat.
NOTA

Dacé filtrul e dur din cauza prafului si murdariei, inlocuiti-I.

Filtrul uleiului de lant (Fig. 35)
inl&turati filtrul de ulei si spalati-l temeinic in solutie.

Curatarea aripioarelor cilindrului (Fig. 36)

Atunci cind intre aripioarele cilindrului (38) se prind fragmente de
lemn, motorul risca sa se supraincalzeasca, ceea ce poate rezulta
intr-un randament scazut. Pentru a evita acest lucru, mentineti
intotdeauna aripioarele cilindrului si carcasa ventilatorului curate.
La fiecare 100 de ore de functionare sau o data pe an (sau mai des,
daca o cere situatia), curatati aripioarele si suprafetele exterioare ale
motorului de praf, murdarie si depunerile de ulei, care pot provoca
racirea defectuoasa.
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Curatarea amortizorului (Fig. 37)

Inlaturan amortizorul si retinatorul bujiei, daca este astfel echipat si
curatati orice exces de carbon provenit din portul de esapament sau
de la orificiul amortizorului la fiecare 100 ore de functionare.

in caz de depozitare de lunga durati

Evacuati tot combustibilul din rezervorul de combustibil. Demarati
si lasati motorul sa functioneze pin cind se opreste. Reparati orice
defectiune rezultatd in urma utilizarii. Curéatati aparatul cu o cirpa
curata sau cu ajutorul unui furtun cu aer sub presiune inalta. Puneti
citeva picaturi de ulei pentru motor in doua cicluri in cilindru prin
orificiul bujiei si rotiti motorul de citeva ori, pentru a distribui uleiul.
Acoperiti aparatul si depozitati-l intr-un loc uscat.

ASCUTIREA LANTULUI
Piese taietor (Fig. 38, 39)

A AVERTISMENT
La ascutirea lantului, se vor folosi manusi de protectie.

O Amgurap va ca ati rotunjit marginea frontala, pentru a reduce
posibilitatea de recul sau ruperea curelei.

39. Placa superioara

40. Coltul de lucru

41. Placa laterala

42. Golul dintre dinti

43. Calcii

44. Sasiu

45. Orificiul nitului

46. Pivot

47. Adincime ecartament

48. Unghi corect placa superioara (gradul unghiului depinde de tipul
de lant)

49. ,Cirlig” sau punct usor reliefat (lant curbat sau fara dalta)

50. Virful adincimii ecartamentului la indltimea corecta sub placa
superioara

51. Partea frontala a adincimii ecartamentului rotunijita

ADINCIREA ADINCIMII ECARTAMENTULUI CU O PILA

1) Daca va ascutiti cuterele cu o pild, verificati si adinciti
adincimea.

2) Verificati adincimea ecartamentelor |a fiecare a treia ascutire.

3) Plasati instrumentul de adincire a ecartamentului pe cuter.
Dacé adincimea ecartamentului se proiecteaza, piliti-i nivelul
cu partea superioara a instrumentului. intotdeauna piliti dinspre
interiorul lantului spre partea exterioara a unui cuter. (Fig. 40)

4) Rotunjiti colturile pentru a mentine forma originald a adincimii
ecartamentului dupa utilizarea instrumentului de adincire a
adincimii. Urmati intotdeauna setarile adincimii de ecartament
recomandate in manualul de mentenanta sau de operare al
pinzei Dumneavoastra. (Fig. 41)

INSTRUCTIUNI GENERALE DE PILIRE A CUTERELOR

Piliti (52) citerul pe o parte a lantului dinspre interior. Piliti numai cu

miscari de inaintare. (Fig. 42)

5) Mentineti toate cuterele la aceeasi lungime. (Fig. 43)

6) Piliti suficient cit sa inlaturati orice pericol de avariere a
marginilor cuterelor (placa laterala (53) si placa superioara (54))
a cuterului. (Fig. 44)

ASCUTIREA UNGHIURILOR PENTRU ASCUTIREA LANTULUI
PINZA

1. Numar piesa 91VG
2. Pas 3/8"

@dms” 3. Setare adincime ecartament 0,025"
A;W\ 4. Unghi pilire placa laterala 80°
=2 5. Unghi placa superioara 30°
w/'w 6. Unghi ghidare pila 90°




Grafic de mentenanta
Veti gdsi mai jos citeva instructiuni generale de mentenanta. Pentru
mai multe informatii, contactati va rog un distribuitor HITACHI.

Mentenanta zilnica

O OO0 0000000

Curétati exteriorul aparatului.

Curatati portul filtrului de alimentare ulei lant.

Curatati canelura si portul filtrului de ulei din bara de ghidare.
Curatati carcasa laterala de praf de pinza.

Verificati ca lantul pinza sa fie ascutit.

Verificati ca piulitele barei sé fie strinse suficient de tare.
Asigurati-va ca apdratoare transportatorului de lant nu este
avariata si ca poate fi montata in conditii de siguranta.

Verificati ca piulitele si suruburile sé fie strinse suficient de tare.
Verificati virful barei. Daca acesta este uzata, va rugam sa o
nlocuiti cu una noua.

Verificati banda frinei de lant. Dacéa acesta este uzata, va rugam
sa o fnlocuiti cu una noua.

Mentenanta saptaminala

O O 00O

Verificati starterul, in special coarda li arcul de intoarcere.
Curatati exteriorul bujiei.

Inl&turati bujia si verificati golul electrodului. Ajustati-I la 0,6 mm
sau inlocuiti bujia.

Curétati ventilatoarele de racire ale cilindrului si verificati ca
orificiul de absorbtie al aerului de la starter sa nu fie infundat.
Curatati filtrul de aer.

Mentenanta lunara

O Clatiti rezervorul de combustibil cu benzina si curatati filtrul de
combustibil.
O Curatati filtrul uleiului de lant.
O Curatati exteriorul carburatorului si spatiul din jurul acestuia.
O Curatati ventilatorul si spatiul din jurul acestuia.
O Curatati toba de esapament de carbon.
NOTA
Atuncicind daticomanda de piese la cel mai apropiat distribuitor,
folositi va rog numarul de item conform rubricii defecte piese din
prezentele instructiuni.
NR. MODEL X
OREGON NR. BARA LUNGIME NR. LANT
CS33EB 26779 127 91VG-045X
26780 14” 91VG-052X
160NDEA041 16" 91VG-057X

Romana

82



Slovenscéin

a

POMEN SIMBOLOV

POMNI: Simboli niso oznac¢eni na vseh enotah.

Simboli

/\ opPozORILO
V nadaljevanju so prikazani simboli, uporabljeni pri stroju. Pred uporabo se prepricajte, da jih razumete.

Pomembno: uporabnik mora natanéno prebrati in upostevati varnostne ukrepe in opozorila ter se
posvetovati o vseh morebitnih dvomih v zvezi z varnostjo. Z nepravilno in neprevidno uporabo enote
ustvarite nevarnost resnih in celo usodnih telesnih poskodb.

Preberite, se posvetujte o dvomih in upostevajte vsa opozorila in navodila v tem priro¢niku in na enoti.

Pred uporabo te naprave si mora uporabnik obvezno namestiti zas¢ito za o¢i, glavo in uesa.

Opozorilo — nevarnost udarca nazaj. Previdno in upo$tevajte morebitne nenadne in nenamerne gibe
vodila gor in/ali nazaj.

Ni dovoljeno upravljati naprave z eno roko. Med Zzaganjem drzite Zago trdno z obema rokama in tako, da
s palcem trdno oklepate predniji ro¢aj.

Kazalo

OPIS SESTAVNIH DELOV .
OPOZORILA IN VARNOSTNA NAVODILA

SPECIFIKACIJE

POSTOPEK MONTAZE
POSTOPEK UPRAVLJANJA ..

VZDRZEVANJE
Seznam delov
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OPIS SESTAVNIH DELOV

1.

oo kr0

o N

Sprozilec pomi¢nega regulatorja: Naprava, ki jo upravljavec
vkljuci s prstom, za upravljanje hitrosti motorja.

Blokada za sprozilec pomi€nega regulatorja (varnostni
sprozilec): Naprava, ki prepre¢i nenamerno obratovanje
sprozilca pomi¢nega regulatorja, dokler je roéno ne odklopite.
Stikalo za vzig: Naprava, s katero zaZenete ali zaustavite motor.
Kapa posode za olje: S kapo zaprete posodo za olje.
Zaganijalnik: Povlecite rocko za zagon motorja.

Prednji ro¢aj: Podporni ro¢aj, ki je name$éen na ali proti
prednjemu delu motornega zakrova.

Kapa posode za gorivo: S kapo zaprete posodo za gorivo.
Gumb za upravljanje dusSilke: Naprava za oplemenitenje
mesanice gorivo/zrak v uplinjacu, in sicer za podporo zagonu.
Vodilo: Del, ki podpira in vodi Zagino verigo.

. Zagina veriga: Veriga, ki sluzi kot orodje za rezanje.
. Verizna zavora (prednje varovalo za roke): Naprava za

zaustavitev ali blokiranje verige.

. Igelni odbija¢ (neobvezno): Naprava, ki deluje kot te¢aj, medtem

ko je v stiku z drevesom ali deblom.

. Lovilnik za verigo: Naprava za zadrzevanije zagine verige.
. Pokrov za vodilo: Naprava, s katero se pokrije zagin list, medtem

ko naprava ni v uporabi.

. Kombinirani mati¢ni klju¢: Orodje, s katerim se odstrani ali

namesti svecka in vpne veriga.

. Navodila za rokovanje: Prilozena enoti. Preberite pred uporabo

in shranite za kasnejSe sklicevanje. V navodilih so opisane
pravilne in varne tehnike dela z napravo.

[":3
¢

Slovenscina
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Slovenscina

OPOZORILA IN VARNOSTNA NAVODILA

Varnost upravljavca

O
O

O 0000 O (0Je)

o

A
0

Obvezna je uporaba zascéite za obraz ali ocal.

Pri bruSenju verige je obvezna uporaba rokavic.

Obvezna je uporaba varnostne za¢itne opreme, kot so jopi¢,
hla¢e, rokavice, ¢elada, Skornji z kovinskim prstnim delom
in podplatom, ki ne drsi. Za delo na drevesih si je treba obuti
varnostne $kornje, ki so primerni za plezanje. Ni dovoljeno
delati v ohlapnih oblagilih, z vise¢im nakitom, v kratkih hlac¢ah,
sandalih ali bos.

Lase je treba speti nad ramena.

Orodja ni dovoljeno uporabljati, ¢e ste utrujeni ali pod vplivom
alkohola, drug oz. zdravil.

V nobenem primeru ni dovoljeno prepustiti dela z zago otroku ali
neizkuseni osebi.

Uporabljajte zascito za uSesa. Upostevajte okolico.

Bodite pozorni na ljudi v blizini, ki morda signalizirajo na tezavo.
Odstranite za$¢itno opremo, takoj potem ko ugasnete motor.
Uporabljajte zas¢ito za glavo.

V nobenem primeru ni dovoljeno zagnati ali pustiti te¢i motor v
zaprtem prostoru ali zgradbi.

Vdihanje izpuha pomeni smrtno nevarnost.

Za zasc¢ito dihal uporabljajte masko, medtem ko se spro$cata
meglica veriznega olja in prah od zaganja.

Cistite ro¢aje, na katerih ne sme biti ostankov olja ali goriva.
Drzite roke stran od opreme za rezanje.

Ni dovoljeno prijeti ali drzati enote za opremo za rezanje.

Potem ko izkljuéite napravo, pocakajte, da se prikljucek za
rezanje zaustavi, preden odlozite napravo.

Ko gre za dolgotrajno delo, se ob&asno zaustavite in vzemite
odmor, tako da preprecite morebitni sindrom tresenja roke
(HAVS), ki se pojavi zaradi vibracij.

Upravljavec mora upostevati lokalne predpise, ki veljajo za
podrodje, kjer zaga.

OPOZORILO

Sistemi proti vibracijam niso zadostno zagotovilo, da se ne
bosta pojavila sindroma tresenja rok ali karpalnega tunela.

Zato morajo upravljavci, ki dolgotrajno in redno uporabljajo
enoto, sami nadzorovati stanje svojih rok in prstov. Ce se pojavi
kateri koli od zgornjih simptomov, takoj poiscite zdravnisko
pomog.

Dolgotrajno ali neprekinjeno izpostavljanje velikemu hrupu je
lahko vzrok za nepopravljive poskodbe sluha. Med uporabo
enote/stroja je obvezna uporaba odobrene zascite za sluh.

Ce uporabljate kakréno koli medicinsko elektri¢no/elektronsko
opremo, kot so spodbujevalniki za srce, se pred delom z
elektriénim orodjem posvetujte s svojim zdravnikom in tudi z
izdelovalcem opreme.

Varnost enote/stroja

o

O O 000 O

(@]
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Pred vsako wuporabo preglejte enoto/stroj. Zamenjati
poskodovane dele. Preglejte, ¢e morda uhaja gorivo, in se
prepri¢ajte, da so vsa pritrdila na mestu in ustrezno pritrjena.
Preden zazenete enoto/stroj zamenjajte dele, ki so poceni,
okruseni, odlomljeni ali kakor koli poskodovani.

Prepri¢ajte se, da je stranski okrov pravilno nameséen.
Prepredite dostop v blizino, kjer nastavljate uplinjac.
Uporabljajte le priklju¢ke, kot jih priporo¢a izdelovalec za to
enoto/stroj. )

V vsakem primeru preprecite udarce verige ob ovire. Ce pride
veriga v stik, stroj zaustavite in natan¢no preglejte.

Prepri¢ajte se, da avtomatski oljnik deluje. V posodi za olje mora
biti ¢isto olje. V nobenem primeru ne pustite te¢i verige na suho
po vodilu.

Vsa dela na verizni zagi, ki niso navedena v priro¢niku za
uporabnika, lahko opravijo le strokovno usposobljeni serviserji
za verizne zage. (Na primer, ¢e z neustreznim orodjem
odstranite vztrajnik ali ¢e z neustreznim orodjem drzite vztrajnik,
medtem ko odstranjujete sklopko, lahko poskodujete vztrajnik,
kar pomeni, da lahko slednji po¢i.)

A\ opozoriLo

(@]

(@]

(@]

V nobenem primeru ni dovoljeno kakor koli spreminjati enote/
stroja. Enote/stroja ni dovoljeno uporabljati za dela, za katera ni
bil izdelan.

V nobenem primeru ni dovoljeno uporabljati verige brez zasc¢itne
opreme ali verige z okvarjeno za$¢itno opremo. Nevarnost
resnih telesnih poskodb.

Ce uporabite vodilo/verigo, ki ju ne priporo&a izdelovalec in ki
nista odobrena, ustvarite nevarnost nesrec in telesnih poskodb.

Varno z gorivom

o
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O
O
o
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Gorivo mes$ajte in nalivajte na prostem, kjer ni iskrenja in
odprtega ognja.

Uporabljate posodo, ki je odobrena za gorivo.

Ni dovoljeno kaditi ali dovoliti drugim kaditi v bliZini goriva oz.
enote/stroja ali med uporabo enote/stroja.

Preden zazenete motor, obriSite vso razlito gorivo.

Preden zazenete motor, se umaknite vsaj 3 m iz obmocja, kjer
ste gorivo nalivali.

Preden odstranite kapo za gorivo, zaustavite motor.

Preden uskladisCite enoto/stroj, izpraznite posodo za gorivo.
Ce velja priporocilo, da gorivo izto¢ite po vsaki uporabi. Ce je v
posodi gorivo, shranite tako, da gorivo ne izteka.

Shranite enoto/stroj in gorivo v obmocje, kjer ni nevarnosti
iskrenja in odprtega ognja iz vodnih grelnikov, elektriénih
motorjev, stikal, pedi itd.

/\ oPozoRILO

Gorivoje hitro vnetljivoin eksplozivno ter $kodljivo za vdihavanije,
zato delajte in nalivajte gorivo izredno previdno.

Varnost pri zaganju
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Ni dovoljeno Zagati materiala, ki ni les aliizdelan iz lesa.

Potem ko ste uporabili insekticid, si za za$¢ito dihal obvezno
nadenite za$¢itno aerosolno masko.

Prepredite dostop, tudi otrokom, Zivalim in drugim, v obmocje
nevarnosti. Takoj zaustavite stroj, ¢e se vam kdo pribliza.

Drzite enoto/stroj trdno z desno roko na zadnjem ro¢aju in z levo
roko na prednjem roc¢aju.

Ohraniti varno in trdno stojo ter ravnotezje. Ne presegajte.
Drzite vse dele telesa stran od dusilca in priklju¢ka za rezanje,
medtem ko motor tece.

Drzite vodilo/verigo v vi$ini pod pasom.

Preden podrete drevo, se naucite tehnik Zzaganja z verizno
Zago.

Obvezno vnaprej nacrtujte varen izhod med padanjem drevesa.
Med zaganjem trdno drzite zago z obema rokama, tako da s
palcem oklepate prednji ro¢aj, in ohranite dobro ravnotezje in
stojo.

Med Zaganjem stojte ob Zagi — nikoli neposredno za Zzago.

Igelni odbija¢ drzite proti drevesu, saj lahko verigo na hitro
potegne v drevo (Ce je del opreme).

Potem ko zakljucite rez, bodite pripravljeni na to, da boste
zadrzali enoto, tako da ne bo zarezala skozi in v vaSe noge,
stopala ali telo oz. udarile ob oviro.

Bodite pozorni in pazite na udarec nazaj (ko Zaga udari gor ali
nazaj v upravljavca). V nobenem primeru ni dovoljeno zagati z
vrhom vodila.

Preden se prestavite v novo delovno obmodje, izkljucite stroj in
pocakajte, da se zaustavijo vsi prikljucki za rezanje.

V nobenem primeru ni dovoljeno odloziti stroja na tla, medtem ko
motor Se tece.

Obvezno pocakajte, da se motor izklju¢i in zaustavijo vsi
priklju¢ki za rezanje, preden odstranite umazanijo ali ostanke
trave s prikljucka.

Pri delu z elektricno opremo imejte pri sebi obvezno prvo
pomog.

V nobenem primeru ni dovoljeno zagnati motorja v zaprtem
prostoru ali v stavbi in ne v blizini vnetljivih tekoc¢in. Vdihavanje
izpuha je smrtno nevarno.

Varnost pri vzdrzevanju

(@]
o

Enoto/stroj vzdrzujte v skladu s navodili.
Preden se lotite vzdrzevalnih del, odklopite svecko, razen ¢e gre
za nastavitve uplinjaca.



O Prepredite dostop v blizino, kjer nastavljate uplinja¢.

O Uporabljajte le originalne nadomestne dele HITACHI, kot ji
priporoca izdelovalec.

POZOR
Nidovoljenorazstavitizaganjalnika. Nevarnost telesnih poSkodb
zaradi povratne vzmeti.

/\ oPOZORILO
Nepravilno vzdrzevanje pomeni nevarnost resnih poskodb
motorja ali telesnih poskodb.

Transportirati in skladis¢iti

O Preden enoto/stroj prenesete, zaustavite motor; med
prenasanjem drzite dusilca stran od telesa.

O Pocakajte, da se motor ohladi, izpraznite posodo in zavarujte
enoto/stroj pred skladi$¢enjem ali prevozom v vozilu.

O Preden uskladiséite enoto/stroj, izpraznite posodo za gorivo.
Priporoéamo, da po vsaki uporabi iztogite gorivo. Ce je v posodi
gorivo, shranite tako, da gorivo ne izteka.

O Enoto/stroj skladis¢ite izven dosega otrok.

O Enoto natanéno ocistite in opravite vzdrzevalna dele ter shranite
na suho.

O Pred prevozom ali skladis¢enjem obvezno prestavite stikalo
motorja na izklop »OFF«.

O Pred prevozom v vozilu ali pred skladis¢enjem prekrijte verigo s
pokrovom za verigo.

V situacijah, ki niso opisane v tem priro¢niku, delajte previdno in

razumno. Za pomo¢ se obrnite na prodajalca HITACHI. Posebej

skrbno upostevajte trditve, kot sledi:

/\ oPozoRILO
Oznaduje veliko verjetnost resnih telesnih poskodb ali smrtno
nevarnost, in sicer v primeru neupo$tevanja navodil.

POZOR
Oznaduje verjetnost telesnih poskodb ali materialne $kode, in
sicer v primeru neupostevanja navodil.

POMNI
Koristne informacije za pravilno delovanje in uporabo.

Sloven

[":3

¢
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Slovenscina

SPECIFIKACIJE
Model CS33EB (30P) CS33EB (35P) CS33EB (40P)
Vrsta opreme Motorna verizna Zaga, prenosna
Velikost motorja (ml) 32,2
Svecka NGK BPM-6A ali BPMR-6A ali enakovredno
Prostornina posode za gorivo (ml) 350

Prostornina posode za verizno

olje (ml) 250

Suha teza (kg) 38

(brez vodilne letve in verige) !

Dolzina vodila (mm) 300 350 400

- D
Verizna delitev (mm) 9,52
N~
@U Verizni merilnik (mm) 1,27

—i—
Nivo zvo¢nega tlaka
Q LpA (dB (A)) 92
v po ISO 22868
Zvo&na mo¢
Lw izmerjeno (dB (A)) 110
po ISO 22868
Zvoéna mo¢ LwA (dB (A)) 113
po 2000/14/ES
Vibracija (m/s?)
po ISO 22867
Rocaj spredaj 8,5 9,2 9,7
Rocaj zadaj 8,0 6,7 6,7
Maks. motorna mo¢
po ISO 7293 (kW) 1,2/9500
% Maks. motorna hitrost (min-') 12500
rom MAX
Q% Hitrost motorja v prostem teku
. 3100
< (min)
rpm MIN
Posebna poraba goriva (g/kWh) 500
) . 91VG
SoBedpdd  Tip verige (Oregon)

——
(c: Maks. hitrost verige (m/s) 23,8

Zobec kolesa (Stevilo zob) 6

POMNI: Enakovredni nivo hrupa in vibracije se izraéunajo v smislu ¢asovnega povprecja hrupa in vibracij v razli¢nih delovnih pogojih in
naslednjih ¢asovnih razporeditvah: 1/3 prosti tek, 1/3 polna hitrost, 1/3 tekmovalna hitrost.
* Vsi podatki so predmet sprememb brez obvestila.
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POSTOPEK MONTAZE

/\ oPozoRriLO

V nobenem primeru ni dovoljeno zagnati motorja, ¢e ni varno

pritrjen stranski okrov.

Odstranite vpenjalne matice vodila (1).

2. Odstranite stranski okrov (2) tako, da pritisnete na zadniji del
stranskega okrova (2). (Sl. 1)

* Iglasti odbija¢ (3) (¢e je del opreme) namestite z dvema
vijakoma. (SI. 2)

3. Namestite verizno vodilo (4) na vijake (5), nato ga pritisnite na
zobec kolesa (6) do konca giba. Prepricajte se, da se pesto
vijaka za napenjanje verige (7) prilega v luknjo vodila (8). (Sl. 3)

POMNI
Rahlo prestavite vodilo nazaj in naprej, tako da se napetostni
pesto verige (7) usede v luknjo (8) na vodilu. (SI. 3)

4. Preverite smer Zagine verige (9), kot je oznaéena na sliki, ter

poravnajte verigo na zobec kolesa. (Sl. 4)

Napeljite verizne pogonske ¢lene v utor okoli letve.

Namestite stranski okrov (2) na vijake (5).

Nato za¢asno privijte vpenjalne matice (1). (SI. 1)

7. Dvignite konéni del vodila in privijte verigo (9) tako, da zavrtite
vijak za nastavitev napetosti (10) v smeri urnega kazalca.
Napetost preverite tako, da narahlo dvignete verigo na sredini;
rega med letvijo in robom pogonskega ¢lena (11) mora biti ok.
0,5-1,0mm. (SI. 5, 6)

POZOR
PRAVILNA NAPETOST JE ZELO POMEMBNA

8. Dvignite kon¢ni del vodila in privijte vpenjalne matici za verizno
letev, in sicer s kombiniranim mati¢nim klju¢em. (SI. 6)

9. Nova veriga se raztegne zato jo nastavite po nekaj rezih in prve
pol ure nadzorujte napetost verige.

POMNI
Za optimalni u¢inek in trdnost redno preverjajte napetost.

POZOR

O Ce je veriga preved napeta, se lahko letev in veriga hitro
poskodujeta. Po drugi strani, ¢e je veriga preve¢ zrahljana,
lahko izstopi iz utora v letvi.

O Zarokovanje z verigo obvezno uporabljajte zas&itne rokavice.

/\ opozoRriLO
Med delom trdno drZite verizno zago z obema rokama. Delo z
eno roko pomeni nevarnost resnih telesnih poskodb.

-

o0

POSTOPEK UPRAVLJANJA
Gorivo (SI. 7)

/\ opozoriLO

O Verizna zaga je opremljena z dvotaktnim motorjem. Za pogon
motorja obvezno uporabljajte gorivo, ki je mesano z oljem. Pri
dolivanju ali delu z gorivom poskrbite za dobro zracenje.

O Gorivo vsebuje zelo vnetljive in po vsej verjetnosti zdravju
Skodljive snovi - nevarnost telesnih poskodb med vdihavanjem
ali stikom s telesom. Obvezno delajte previdno z gorivom.
Obvezno poskrbite za dobro zraéenje, ko z gorivom rokujete v
zaprtem prostoru.

Gorivo

O Obvezno uporabljajte 89-oktanski neosvinen bencin.

O Uporabljajte dvociklicno olje ali mesanico 25:1 do 50:1;
za razmerje glejte na plastenki za olje ali se posvetujte s
prodajalcem HITACHI.

O Ce originalno olie ni na voljo, uporabite antioksidativno
kakovostno olje, ki je ozna¢eno za zra¢no hlajen dvocikli¢ni
motor (JASO FC GRADE OIL ali ISO EGC GRADE). Ne
uporabljajte mesanice olja BIA ali TCW (2-taktni tip na vodno
hlajenje).

OV nobenem primeru ni dovoljeno uporabljati ve¢stopenjskega
olja (10 W/30) ali odpadnega olja.

O Obvezno mesajte gorivo in olje v lo¢eni Cisti posodi.

Obvezno zacnite tako, da najprej dolijte polovico bencina, ki ga

nameravati uporabiti.

Slovenscina

Nato dolijte vso olje. ZmeSajte (stresite) meSanico goriva. Dolijte
preostanek bencina.

Zmesajte (stresite) mesanico goriva, preden jo nalijete v posodo za
gorivo.

Nalivati gorivo

/\ oPOZORILO (S. 8)

Preden dolijete gorivo, obvezno ugasnite motor.

Pocasi odprite posodo za gorivo (12), tako da se sprosti
morebiten nadtlak.

Potem ko dolijete gorivo, previdno privijte kapo za gorivo.
Preden enoto zazenete, jo obvezno umaknite vsaj 3 m iz
obmocja, kjer ste nalivali gorivo.

Obvezno takoj odistite z milom morebitno razlito gorivo z
oblacil.

O Potem ko dolijete, obvezno preglejte, e gorivo morda izteka.
Preden dolijete, natanéno odistite obmocje okoli kape za posodo,
tako da preprecite vdor umazanije v posodo. Obvezno dobro
zmesajte gorivo tako, da stresete posodo, preden nalijete gorivo.

O OO0 0O

Verizno olje (SI. 8)
Dolijte verizno olje (13). Obvezno uporabljajte kakovostno verizno
olje. Medtem ko motor tece, se verizno olje samodejno odlaga.
POMNI
Med dolivanjem goriva (12) ali veriznega olja (13) v posodo,
postavite enoto tako, da je stran, na kateri je kapa, gor. (SI. 8)

Zagnati (SI. 9, 10)

POZOR

Pred zagonom se prepri¢ajte, da je verizna zavora odklopljena

(Ce je del opreme) in da vodilo/veriga ni v stiku z nicemer.

Prestavite stikalo za vzig (14) na vklop »ON«. (SI. 9)

2. Potisnite vzvod dusilke (15) dol v polozaj duSenja (Sl. 10). Nata
nacin se samodejno blokira pogonski regulator v zacetni polozaj.
(S1.9)

3. Nahitro potegnite zaganjalnik in pri tem pazite, da zadrzite ro¢aj,
tako da preprecite udarec nazaj. (SI. 9)

4. Ko zasliSite prvi vzig, prestavite dusilko nazaj v polozaj teka.
(SI.10)

5. Ponovno na hitro potegnite zaganjalnik, in sicer na prej omenjeni
nacin. (SI. 12)

POMNI
Ce se motor ne zaZene, ponovite navodila 2 do 5.

6. Potem ko zazenete motor, preden ga obremenite, pocakajte
okoli 2-3 minute, tako da se ogreje.

-

Funkcija verizne zavore (SI. 13)

Verizna zavora (16), ¢e je del opreme, je izdelana tako, da se vklopi
v sili, na primer v primeru udarca nazaj. Prosimo, pred uporabo se
prepri¢ajte, da verizna zavora pravilno deluje.

Zavoro vkljucite tako, da prestavite prednje vodilo proti vodilu. Med
zaviranjem verige, tudi ¢e potegnete pogonski regulator, hitrost
motorja ne narasca in veriga se ne vrti. Zavoro odklopite tako, da
potegnete gor vzvod za verizno zavoro.

Preveriti in potrditi:

1) Ugasnite motor.

2) Primite in zadrzite verizno Zago v vodoravnem poloZaju,
umaknite roko s prednjega rocaja, udarite z vrhom vodila ob
Stor ali kos lesa, in se prepri¢ajte, da zavora deluje. Stopnja
obratovanja je odvisna od velikosti vodila.

AP

Ce zavora ne deluje, narogite servis in popravilo pri pooblaséenem
prodajalcu. Ce se motor $e naprej vrti z veliko hitrostjo, tudi potem ko
se vklopi zavora, se lahko sklopka pregreje in povzroci tezave.

Ce se zavora vklopi med obratovanjem, takoj spustite pogonski
regulator, tako da se zaustavi motor.
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A\ oPozoRILO

Ni dovoljeno prenasati stroja, medtem ko motor tece.
Zaustaviti (SI. 14)
ZmanjSajte hitrost motorja in potisnite stikalo za vzig (14) v polozaj
zaustavitve.

/\ oPozORILO

NEVARNOST UDARCA NAZAJ (Sl. 15)

Ena najvecjih nevarnosti pri delu z verizno Zzago je nevarnost
udarca nazaj. Zaga lahko udari nazaj, ¢e vrh vodila pride v stik s
predmetom ali Ce se les stisne in se zagozdi Zagina veriga. Stik vrha
v dolo¢enih primerih lahko pomeni svetlobno hitro obratno reakcijo,
udarec vodila gor in nazaj v upravljavca. Zaradi zagozde Zagine
verige ob vrhu vodila lahko udari vodilo na hitro nazaj v upravljavca.
Zaradi katere koli od teh reakcij lahko izgubite nadzor nad zago,
kar pomeni nevarnost telesnih poskodb. Ceprav je v Zago vgrajen
varovalni sistem, se ne zanasSajte izklju¢no nato. V vsakem trenutku
upostevajte, kje je vrh vodila. Zaga udari nazaj, e dovolite da del
vodila za udarec nazaj (17) pride v stik s predmetom. Ne uporabljajte
tega dela. Udarec nazaj zaradi zagozdenja se zgodi, ¢e se rez zapre
in stisne zgornji del vodila. Preglejte rez in se prepricajte, da se bo
odpiral, medtem ko boste zagali. Ohranite nadzor, medtem ko motor
tece, tako, da vseskozi trdno drzite zago z desno roko na zadnjem
rocaju in z levo roko na prednjem rocaju ter s palci in prsti oklepate
roc¢aja. Obvezno drzite Zago z obema rokama, medtem ko delate in
Zagate z visoko hitrostjo motorja.

/\ oPozoRILO

O Ne presegajte nad rameni.

O Bodite posebej previdni med podiranjem dreves
uporabljajte zage v viSini nosa ali nad rameni.

LOVILNIK VERIGE

Lovilnik verige je names¢en na pogonsko glavo tik pod verigo,
tako da dodatno prepreci verjetnost, da zlomljena veriga udari
upravljavca verizne zage.

A\ opozoRriLO
Med Zaganjem ne stojte proti zagi.

OSNOVNE TEHNIKE ZA PODIRANJE, KLESTENJE IN ZAGANJE
Naslednje informacije nudijo osnovna navodila za posamezne
tehnike zaganja.

A\ opozoRriLO
O Ne pokrivajo vseh specifi¢nih situacij, ki so odvisne od terena,
vegetacije in vrste lesa, velikostiin oblike dreves itd. Za navodila
o specifiénih tezavah zvezi z zaganjem v vasem okolju se obrnite
na pooblas¢enega zastopnika, gozdarja ali lokalne gozdarske
Sole. Na ta nacin boste zagotovili bolj u¢inkovito in varno delo.
O Ne Zagajte v neugodnih vremenskih razmerah, kot so gosta
megla, hudo deZevje, bridek mraz, mocan veter itd.
Neugodno vreme je pogosto vzrok za otezeno delo in s tem
nevarnih pogojev, kot so drseca tla.
Mocan veter lahko potisne drevo v nezeleno smer, kar zopet
pomeni nevarnost materialne skode in telesnih poskodb.
POZOR
V nobenem primeru ni dovoljeno uporabljati verizne zage za
montiranje ali druga dela, za katera ni bila izdelana.

/\ opPozoRILO

O Previdno in se ne spotikajte ob ovire, kot so Stori, korenine,
skale, veje in padla drevesa. Pazite na luknje in jarke. Bodite
izredno previdni pri delu na pobogjih in neravnih tleh.
Izkljucite zago, preden se prestavite z enega delovnega mesta
na drugo.
Obvezno Zagajte s Siroko odprtim pogonskim regulatorjem.
Veriga, ki se pocasi premika, se lahko hitro ujame in zaga
sunkovito sune.

O Nidovoljeno upravljati zage z eno roko.
Na ta nacin ni mozno pravilno upravljati Zage; lahko izgubite
nadzor ter povzrocite resne telesne poskodbe.
Ogrodje zage drzite ob telesu, in sicer za bolj$i nadzor in manjse
naprezanje.
Med zaganjem s spodnjim delom verige reaktivna sila potegne
zago stran od vas v smeri obdelovanca.
Zaga nadzoruje podajalno hitrost in prah zacne leteti v smeri
upravljavca. (Sl. 16)
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O Med zaganjem z zgornjim delom verige reaktivna sila potisne
Zago v smeri upravljavca in stran od obdelovanca. (SI. 17)

O Nevarnost udarca nazaj, ¢e Zago potisnete tako globoko, da
zacnete zagati z vrhom letve.
Najbolj varen nacin je zagati s spodnjim delom verige. Z
zaganjem z zgornjim delom je veliko tezje nadzorovati zago in
povecate tveganje udarca nazaj.

O Ce se veriga zaklene, takoj spustite ro¢ico dusilke.
Ce se rogica dusilke $e vedno vrti pri veliki hitrosti, medtem ko
je veriga zaklenjena, sklopka se bo pregrela in tako povzrocila
tezave.

POMNI
Iglasti odbija¢ drzite v smeri drevesa, ker Zago lahko nenadoma
povlece v drevo.

PODIRATI

Podiranje je ve¢ kot Zaganje drevesa. Drevo je treba podreti ¢&im blize
nacrtovanemu mestu, ne da bi pri tem poskodovali drevo ali karkoli
drugo.

Preden podrete drevo, natanéno upostevajte vse pogoje, ki vplivajo
na zeleno smer, kot so:

kot drevesa, oblika kro$nje, sneg na krosniji, veter, ovire v obmocju
drevesa (npr. druga drevesa, kabli, ceste, stavbe itd.).

A\ opozoRriLO

O Obvezno upostevajte splosno stanje drevesa. Pazite na gnitje
ali nagnitost v deblu, zaradi ¢esar se lahko deblo hitreje zlomi in
zacne padati, preden to pri¢akujete.

O Poiscite suhe veje, ki se lahko zlomijo, medtem ko delate, in vas
udarijo.
Obvezno zavarujte obmocje najmanj dveh dolzin drevesa in
preprecite dostop zivalim in drugim ljudem, medtem ko podirate
drevo. Ocistite grmicevje in veje okoli drevesa.
Pripravite pot umika v nasprotni smeri podiranja.

OSNOVNA PRAVILA ZA PODIRANJE DREVES

Normalno podiranje vklju¢uje dve osnovni deli zaganja: zarezanje
in Zaganje za podiranje. Najprej naredite zarezo zgoraj na strani
drevesa v smeri podiranja. Glejte skozi rez, medtem ko zazagate
spodaj, tako da ne zazagate pregloboko v deblo. Zareza mora biti
dovolj globoka, da ustvari zglob, dovolj $irok in mo¢en. Odprtina
zareza mora biti dovolj Siroka, tako da lahko ¢im dlje usmerja padec
drevesa. Zazagajte podiralni rez na drugi strani drevesa med 3-5cm
nad robom zareze. (Sl. 18)

18. Smer podiranja

19. 45° min. odprtine zareze
20. Zglob

21. Podiralnirez

V nobenem primeru ne zazagajte do konca skozi deblo. Vedno
pustite zglob. B

Zglob usmerja drevo. Ce zazagate do konca skozi deblo, izgubite
nadzor nad smerjo podiranja.

Vtaknite klin ali vzvod za podiranje v rez, preden drevo postane
nestabilno in se za¢ne premikati. Na ta nacin preprecite zagozdenje
vodila v zazagan rez, Ce ste se usteli v smeri padca. Prepricajte se,
da se nih¢e ne zadrzuje v obmocju padca, preden potisnete drevo.

PODIRALNI REZ, PREMER HLODA VEC KOT DVAKRATNA
DOLZINA VODILA

Izzagajte velik in Sirok rez. Nato zazagajte vdolbino na sredino reza.
Obvezno pustite zgloba na obeh straneh sredi§¢nega reza. (SI. 19)
Zakljucite zaganje, tako da zazagate okoli debla, kot kaze slika 20.

A\ opozoriLO
Tinacini so izredno nevarni, ker vklju¢ujejo uporabo vrha vodila
in s tem nevarnost udarca nazaj.
Teh tehnik se lahko loti le strokovno usposobljen delavec.

KLESTITI VEJE
Z oklestenjem odstranite veje z drevesa.

/\ opPozoRILO

Vecino nesre¢ zaradi udarca nazaj se zgodi med klestenjem
vej.

Ni dovoljeno uporabljati vrha vodila. Bodite izredno previdni in
prepredite stik debla, vej ali predmetov z vodilom. Bodite izredno
pozorni na veje, ki so vpete. Tak$ne veje lahko potegne nazaj
proti vam, zaradi ¢esar lahko izgubite nadzor — nevarnost nesre¢
in telesnih poskodb. (SI. 21)



Stojte na levi strani debla. Ohranite varno stojo in odlozite zago
na deblo. Drzite zago v svoji blizini, tako da jo lahko popolnoma
nadzorujete. Drzite se stran od verige. Premikajte se, ko je deblo
med vami in verigo. Pozorni bodite udarce nazaj vpetih vej.

KLESTITI DEBELE VEJE

Med klestenjem debelih vej se lahko vodilna letev enostavno
stisne. Vpete veje pogosto udarijo nazaj, zato zagajte tezavne veje
postopno. Upostevajte enako nacelo kot za pre¢no zaganje. Mislite
naprej in upostevajte morebitne posledice vseh svojih ravnanj.

POCEZNO ZAGATI/OBREZOVATI

Preden zaénete Zzagati skozi deblo, premislite o tem, kaj vse se lahko
zgodi. Premislite o stresih v deblu in zaZagajte skozi, tako da se
vodilo ne stisne.

POCEZNO ZAGATI DEBLA, PRITISK NA VRH

Trdno se postavitev. Zacnite z rezom zgoraj. Ne zazagajte
pregloboko, le ok. 1/3 premera debla. Zakljucite z rezom spodaj.
Reza se morata srecati. (SI. 22)

22. Razbremenilnirez

23. Precnirez

24. Pritisk na vrhu

25. Pritisk ob strani

26. Stran napetosti

27. Relativna globina rezov zage

DEBELO DEBLO, DALJSE OD VODILNE LETVE

Zacnite zagati na drugi strani debla. Povlecite Zzago proti sebi,
nadaljujte kot opisano prej. (SI. 23)

Ko je deblo na tleh, zarezite vrtalno, tako da preprecite rezanje v tla.
Zakljucite z rezom spodaj. (SI. 24)

/\ 0PoZORILO
NEVARNOST UDARCA NAZAJ
Ne poskuSajte vrtalno Zzagati, ¢e za to niste ustrezno
usposobljeni. Pri vrtalnem Zaganju se uporablja vrh vodila in
zato obstaja nevarnost udarca nazaj.

POCEZNO ZAGATI DEBLA, PRITISK NA DNO

Trdno se postavitev. Zaénite z zaganjem na dnu. Globina reza mora
biti priblizno 1/3 premera debla.

Zakljucite z rezom zgoraj. Reza se morata srecati. (SI. 25)

28. Razbremenilnirez

29. Precnirez

30. Pritisk nadno

31. Stran napetosti

32. Pritisk ob strani

33. Relativna globina rezov zage

DEBELO DEBLO, DALJSE OD VODILNE LETVE

Zaénite zagati na drugi strani debla. Povlecite Zago proti sebi,
nadaljujte kot opisano prej. Vrtalno zarezite, ¢e je hlod tik ob tleh.
Zakljucite z rezom zgoraj. (S. 26)

/\ opPozoRILO
NEVARNOST UDARCA NAZAJ
Ne poskusajte vrtalno Zzagati, ¢e za to niste ustrezno
usposobljeni. Pri vrtalnem zaganju se uporablja vrh vodila in
zato obstaja nevarnost udarca nazaj. (Sl. 27)

CE SE ZAGA ZAGOZD!I

Zaustavite motor. Z debelo vejo ali drogom dvignite hlod in ga
prestavite. Ne posku$ajte izvle¢i zage. S tak8nim ravnanjem lahko
poskodujete rocaj ali se poskodujete sami, potem ko se Zagina
veriga nenadoma sprosti.

VZDRZEVANJE

VZDRZEVANJE, ZAMENJAVE ALl POPRAVILA NAPRAVE
ZA NADZIRANJE EMISIJ IN SISTEMA LAHKO OPRAVIJO NA
KATEREM KOLI NECESTNEM SERVISU ALI TA DELA UPRAVI
STROKOVNO USPOSOBLJEN SERVISER.

Nastavitev uplinjaca (SI. 28)

/\ opozoRILO
V nobenem primeru ne zazenite motorja, ¢e ni namescen cel
pokrov sklopke.

Slovenscina

V nasprotnem primeru se lahko sklopka odklopi in povzroci telesne
poskodbe.
V uplinjacu je gorivo zmes$ano z zrakom. Med testnim zagonom in
tekom motorja v tovarni, nastavijo tudi uplinjac. Po potrebi ga je treba
dodatno nastaviti, in sicer ustrezno klimatskim in viSinskim pogojem.
Uplinja¢ ima eno nastavitveno moznost:
T = vijak za nastavitev hitrosti v prostem teku.

Nastavitev hitrosti v prostem teku (T)

Preglejte zraéni filter in se prepridajte, da je &ist. Ce Jje hitrost v
prostem teku pravilna, se ne vrti rezalni prikljucek. Ce je treba
nastaviti, zaprite (v smeri urnega kazalca) T-vijak, medtem ko motor
tece, dokler se prikljucek za rezanje ne zac¢ne vrteti. Odprite (v
nasprotni smeri urnega kazalca) vijak, tako da se rezalni priklju¢ek
zaustavi. Pravilno hitrost v prostem teku ste dosegli, ko za¢ne motor
te€i neovirano v vseh polozajih pod vrt./min in se prikljuéek za
rezanje zac¢ne vrteti.

Ce se prikljuéek za rezanje vrti, tudi potem ko ste nastavili hitrost v
prostem teku, se o tem posvetujte s prodajalcem HITACHI.

/\ opPozoRILO
Medtem ko motor te€e v prostem teku, se rezalni priklju¢ek ne
sme vrteti.
POMNI
Dolo¢eni modeli, ki se prodajajo v obmogjih, kjer veljajo strogi
predpisi v zvezi z emisijo, nimajo moznosti nastavitev majhne
in velike hitrosti uplinjaca. S tak$nimi nastavitvami motor
deluje zunaj usklajenih omejitev emisij. Za te modele velja ena
nastavitev uplinjaca, in sicer hitrost v prostem teku.
Cenepoznate tega tipa nastavitve, se o tem posvetujte s prodajalcem
HITACHI.

Zracni filter (SI. 29)

Z zraénega filtra (34) je treba odistiti prah in umazanijo, tako da se
prepreci:

O okvare uplinjac¢a

O tezave ob zagonu

O zmanj$anje moc¢i motorja

O nepotrebno obrabo motornih delov

O nenormalno porabo goriva

Zracni filter ocistite vsak dan in e bolj pogosto, ko delate v posebej
prasnem delovnem okolju.

Cistiti zraéni filter

Odstranite pokrov zra¢nega filtra (35) in filter (34).

Sperite te dele v topli milnici. Preden ponovno sestavite, se
prepri¢ajte, da je filter suh. Zraéni filter, ki ga uporabljate Ze nekaj
¢asa, ni mozno odistiti do konca. Zato ga je treba redno menjati.
Poskodovani filter je treba zamenjati.

Svecka (SI. 30)

Na stanje svecke vpliva:

O nepravilna nastavitev uplinja¢a

O nepravilna mesanica goriva (prevec¢ olja v bencinu)

O onesnazen filter

O tezki pogoji dela (kot je mraz)

Ti dejavniki so vzrok za usedline na elektrodah svecke, ki pomenijo

nevarnost okvare in tezav pri zagonu. Ce motor deluje z zmanj$ano

mocjo, se otezeno zaganija ali slabo te€e pri hitrosti v prostem teku,

obvezno najprej preglejte svecko. Onesnazeno svecko ocistite

in preglejte rezo elektrode. Po potrebi nastavite. Reza mora biti

0,6 mm. Svecko je treba zamenjati po priblizno 100 obratovalnih

urah ali prej, e so elektrode moé¢no erodirale.

POMNI
V dolocenih obmocgjih je treba v skladu z lokalno zakonodajo
namestiti rezistorsko svecéko, tako da se zadusijo signali vziga.
Ceje stroj v originalu opremljen z rezistorsko svecko, zamenjajte
s svecko enake vrte.

Vrata oljnika (SI. 31)
Kadar koli je moZno, ocistite vrata veriznega oljnika (36).

Vodilo (SI. 32)
Preden uporabite stroj, o€istite utor in vrata oljnika (37) v vodilu, in
sicer s posebnim merilnikom, ki je del neobvezne opreme.
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Stranski okrov (SI. 33)

Na stranskem okrovu in v pogonskem obmocju ne sme biti prahu in
umazanije — redno Cistite. Na to obmocje ob¢asno nanesite olje ali
mast, tako da za$¢itite pred korozijo, saj dolo¢ene drevesa vsebujejo
visoke ravni kisline.

Filter za gorivo (SI. 34)
Odstranite filter za gorivo iz posode za gorivo in ga dobro sperite v
topilu. Po tem potisnite filter v posodo do konca giba.
POMNI
Filter, ki je otrdel zaradi prahu in umazanije, zamenjajte.

Filter za verizno olje (SI. 35)
Odstranite filter za olje in ga dobro sperite v topilu.

Cistiti plavuti cilindra (SI. 36)

Ce se odrezki lesa zagozdijo med plavuti cilindra (38), se motor lahko
zacCne pregrevati, kar pomeni manj$o izhodno mo¢. To prepredite
tako, da redno Cistite plavuti cilindra in okrov ventilatorja.

Vsakih 100 obratovalni ur ali enkrat na leto (bolj pogosto v tezavnih
pogojih dela) ocistite prah, umazanijo in ostanke olja s plavuti in
zunanjih povrsin motorja, ker zaradi takSne umazanije hlajenje ni
ustrezno.

Cistiti dusilec (SI. 37)

Odstranite dusilec in iskrolovec, ¢e sta del opreme, in odistite saje
iz izpusnih vrat ali vhodnega nastavka dusilca, in sicer vsakih 100
obratovalnih ur.

Za dolgotrajno skladi¢enje

Iztodite gorivo iz posode za gorivo. Zazenite in pustite te¢i motor,
dokler se ne zaustavi. Popravite vse poskodbe, nastale med uporabo.
Ocistite enoto s Cisto krpo ali s stisnjenim zrakom. Nakapajte nekaj
kapljic dvocikliénega motornega olja v cilinder, in sicer skozi odprtino
za svecko, ter nekajkrat zavrtite motor, tako da se olje porazdeli.
Pokrijte enoto in jo shranite na suho.

BRUSENJE VERIGE
Deli rezila za (SI. 38, 39)

/\ opozoRILO

O  Pribrusenju verige je obvezna uporaba rokavic.

O Obvezno zaoblite prednji rob, tako da zmanjSate verjetnost
udarca nazaj ali poskodbe povezovalnega traku.

39. Plo¢a zgoraj

40. Delovni kot

41. Stranska plosc¢a

42. Klinasti zob

43. Peta

44. Sasija

45. Kovi¢na luknja

46. Kopito

47. Merilnik globine

48. Pravilni kot na zgornji plos¢i (stopinje kota so odvisne od vrste
verige)

49. Rahlo izobéen »kavelj« ali to¢ka (krivina na verigi, ki ne
izsekuje)

50. Vrh merilnika za globino na pravilni viini pod zgornjo plos¢o

51. Sprednji del merilnika za globino zaokrozeno

SPUSTITI MERILNIK ZA GLOBINO S PILO

1) Ce brusite rezila z drzalom pile, preverite in zmanjsajte globino.

2) Preglejte merilnik za globino po vsakem tretjem brusenju.

3) Namestite orodje za merilnik za globino na rezilo. Ce zaéne
merilnik za globino moleti ven, ga spilite, tako da se poravna
z vrhom orodja. Obvezno pilite verigo od notri na ven, proti
zunanjemu rezilu. (SI. 40)

4) Zaoblite spredniji kot, tako da ohranite prvotno obliko merilnika
za globino, potem ko uporabite orodje za merilnik globine.
Obvezno upostevajte priporoeno nastavitev za merilnik globine
iz priro¢nika za vzdrzevanje in uporabo zage. (Sl. 41)

SPLOSNA NAVODILA ZA PILJENJE REZIL

Pilite (52) rezilo na eni strani verige od notri na ven. Pilite le na udarcu

naprej. (Sl. 42)

5) Vsarezila morajo biti enake dolzine. (SI. 43)

6) Spilite, tako da odstranite vse poskodbe rezalnih robov (stranska
plosca (53) in zgornja plosc¢a (54)) rezila. (SI. 44)
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KOTI BRUSENJA ZA ZAGINO VERIGO

1. Stevilka dela 91VG
2. Razmik 3/8"

@dww 3. Nastavitev merilnika za globino 0,025"
E4% 4. Kotstranske plosée za piljenje 80°
2 5. Kot zgornje plosce 30°
\E’ﬁ 6. Kot vodila za piljenje 90°

Naért vzdrzevanja
V nadaljevanju so splo$na navodila o vzdrzevanju. Za dodatne
informacije se obrnite na prodajalca HITACHI.

Dnevno vzdrzevanje

Ocistite zunanjo povrsino enote.

Ocistite vrata za oljni filter za verigo.

Ogistite utor in vrata za oljni filter v vodilni letvi.

Odistite stranski okrov prahu.

Prepri¢ajte se, da je ostra Zagina veriga.

Prepri¢ajte se, da so matice letve dovolj privite.

Preglejte transportno varovalo za verigo, ki ne sme biti
poskodovano, tako da se lahko varno pritrdi.

Preglejte, ¢e so matice in vijaki ustrezno priviti.

Preverite vrh palice. Ko se obrabi, prosimo da ga zamenjate z
novim.

Prosimo, preverite trak na zavori verige. Ko se obrabi, prosimo
da ga zamenjate z novim.

O OO0 0000000

Tedensko vzdrzevanje
Preglejte zaganjalnik, predvsem kabel in povratno vzmet.
Ocistite zunanjo povrsino svecke.
Vzemite ven svecko in preglejte rezo elektrode. Rezo nastavite
na 0,6 mm ali zamenjajte svecko.
Odistite hladilna rebra na cilindru in preglejte, da ni zamasen
zracni nastavek na zaganjalniku.
Ocistite zracni filter.

O
O
O
O
O
Mesecno vzdrzevanje
O Posodo za gorivo sperite z bencinom in o¢istite filter za gorivo.
O Ocistite oljni filter za verigo.
O Ocistite zunanjo povrsino uplinja¢a in obmocje okoli uplinjaca.
O Ocistite ventilator in obmocje okoli.
O Ocistite dusilec ogljika.
POMNI
Zanarocilodelov prilokalnem prodajalcu uporabite §t. predmeta,
kot je oznac¢ena v poglavju o demontazi delov v teh navodilih.

ST.MODELA | « VRSTA PO &
OREGON ST. PALICE DOLZINI ST. VERIGE
CS33EB 26779 12” 91VG-045X
26780 14 91VG-052X
160NDEA041 16” 91VG-057X
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No. Part Name QTY No. Part Name QTY
1 CHAIN BAR CLAMP NUT 2 72 | BOLT WASHER D8 1
2 NAME PLATE 1 73 | FLYWHEEL NUT 1
3 SIDE COVER SUB 1 74 | CLIP 3
4 BRAKE SUPPORT 1 75 | FUEL PIPE (A) 2
5 BRAKE LINK 1 76 | FUEL GROMMET (A) 2
6 BRAKE LINK COVER 1 77 | PUMP FILTER BODY ASS’Y 1
7 TAPPING SCREW (W/FLANGE) D4x16 7 78 | CRANK CASE 1
8 BRAKE SPRING 1 79 | SEAL LOCK HEX. SOCKET HD. BOLT M5 4
9 CLUTCH 1 80 | DAMPER (B) 1
10 | CLUTCH HOUSING 1 81 BOLT WASHER D5 1
11 NEEDLE BEARING (D) 1 82 | OILFILTER 1
12 | CLUTCH WASHER 1 83 | OIL FILTER BODY 1
13 | CRANK SHAFT COLLAR 1 84 | DAMPER SET BOLT 4
14 | BRAKE BAND 1 85 | DISTANCE PIECE (B) 4
15 TAPPING SCREW D3x8 2 86 | DAMPER (A) 4
16 | CHAIN PULLER 1 87 | CHAIN CATCHER 1
17 | GUIDE PLATE 1 88 | SPIKE 1
18 | CHAIN 1 89 | CHOKE ROD RUBBER 1
19 | CHAIN BAR 1 90 | CHOKE BUTTON 1
20 | CYLINDER (B) 1 91 STOP SWITCH 1
21 SPARK PLUG 1 92 | ENGINE CASE 1
22 | COVER PACKING (B) 1 93 | CORD (A) 1
23 | SCAVENGING COVER (B) 1 94 | AIRVENT VALVE (B) 1
24 | HEX. SOCKET HD. BOLT M4x8 6 95 | AIRVENT SPONGE 1
25 | INTAKE PACKING 1 96 | TANK CAP PACKING 2
26 | INTAKE 1 97 | TANK CAP ASS'Y 2
27 | HEX. SOCKET HD. BOLT M4x10 2 98 | NEEDLE ROLLER D3 1
28 | CARBURETOR INSULATOR 1 121 | HEX. SOCKET HD. BOLT M5x75 2
29 | INTAKE RING 1 122 | EXHAUST PIPE 1
30 | PULSE GUIDE 1 123 | GAUZE FIXING PLATE 1
31 CARBURETOR ASS'Y (B) 1 124 | MUFFLER GAUZE 1
32 | CLEANER SUPPORT 1 125 | MUFFLER 1
33 | TAPPING SCREW (W/FLANGE) D5x20 14 126 | MUFFLER PACKING 1
34 | WASHER 5 5 127 | CLEANER COVER 1
35 | HEX. SOCKET HD. BOLT M5 2 128 | CLEANER KNOB 1
36 | SCREW 1 129 | THLOTTLE ROD 1
37 | GASKET-PASSAGE 1 130 | REAR HANDLE GRIP 1
38 | PLATE- PASSAGE 1 131 | TRIGGER LOCKOUT 1
39 | GASKET-PUMP 1 132 | THROTTLE LEVER SPRING 1
40 | BODY ASS'Y-PUMP 1 133 | SPRING PIN 5x25 1
41 SCREW 1 134 | THROTTLE LEVER 1
42 | SPRING 1 135 | INNER CAP 1
43 | LEVER-METERING 1 136 | REAR HANDLE ASS'Y 1
44 | DIAPHRAGM ASS'Y-METERING 1 137 | FRONT HANDLE 1
45 | GASKET-METERING DIAPHRAGM 1 138 | CLEANER ELEMENT ASS’Y 1
46 | COVER-METERING DIAPHRAGM 1 139 | SHUTTER PLATE 1
47 | SCREW 4 140 | CYLINDER COVER 1
48 | DIAPHRAGM-PUMP 1 141 | CAYTION MARK 1
49 | SCREEN-INLET 1 142 | BRAKE HANDLE 1
50 | VALVE-INLET NEEDLE 1 143 | BRAKE LEVER SPRING 1
51 PIN-METERING LEVER 1 144 | NEEDLE ROLLER 2
52 | WASHER 2 145 | PUMP CASE 1
53 | IGNITION COIL 1 146 | PUMP GEAR SPRING 1
54 | HEX. SOCKET HD. BOLT (W/FLANGE) M4 2 147 | PUMP GEAR 1
55 | CORD (B) 1 148 | OIL PIPE 1
56 | PISTON RING 1 149 | PUMP COVER 1
57 | CIRCLIP 2 150 | PIPE JOINT 1
58 | PISTON 1 151 | AIR DEFLECTOR 1
59 | PISTON PIN 1 152 | SET SCREW 1
60 | COVER PACKING (A) 1 153 | REEL 1
61 SCAVENGING COVER (A) 1 154 | SPRING CASE 1
62 | CRANK WORM ASS'Y 1 155 | SPIRAL SPRING 1
63 | WORM 1 156 | ROPE STOPPER 1
64 | OIL SEAL 2 157 | ROPE 1
65 | BALL BEARING 2 158 | STARTER KNOB 1
66 | CRANK SHAFT 1 159 | STARTER CASE 1
67 | MAGNETO ROTOR ASS'Y 1 160 | RECOIL STARTER ASS'Y 1
68 | RETAINING RING D4 2 161 | SYMBOL MARK 1
69 | MAGNETO ROTOR 1 162 | TAPPING SCREW (W/FLANGE) D5x25 1
70 | STARTER PAWL SPRING 2 501 | CHAIN COVER 1
71 STARTER PAWL 2 502 | COMBI BOX SPANNER 1
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EC DECLARATION OF CONFORMITY

English
(Applies to Europe only)

We declare under our sole responsibility that this product is in conformity with Council Directive 98/37/
EC, 2004/108/EC and 2000/14/EC

The following standards have been taken into consideration.

1SO 7112/7113/7916/7917/7918/8380/11682

(EN SO 12100-2, EN ISO11681-1 and CISPR12)

Annex V. For information relating to noise emissions, see the chapter specifications.

Notified body: 0404, SMP Svensk Maskinprovning AB, Fyrisborgsgatan 3, SE-754 50, Uppsala, Sweden,
has carried out a EU type examination according to Article 8, clause 2c, paragraph 3. The notified body
has issued EU type examination certificate no. 404/09/1305 according to Annex VI, clause 4.

tina PROHLASENI O SHODE S CE

(Plati pouze pro Evropu)

ProhlaSujeme na svou vyhradni zodpovédnost, Ze tento produkt je v souladu se smérnicemi rady 98/37/
EC, 2004/108/EC a 2000/14/EC.

Nésledujici normy byly zohlednény:

1SO 7112/7113/7916/7917/7918/8380/11682

(EN1SO12100-1/2, EN 18011681-1 a CISPR12)

Pfiloha V. Ohledné informaci o hiukovych emisich viz specifi kace kapitol.

Notifikovana osoba: 0404, SMP Svensk Maskinprovning AB, Fyrisborgsgatan 3, SE-754 50, Uppsala,
Svédsko, provedia typové zkousky EU odpovidajici odstavei 8, bodu 2c, paragrafu 3. Notifikovana osoba
vydala certifikét typové zkousky EU ¢. 404/09/1305 dle Pfilohy VI, bodu 4.

Deutsch ERKLARUNG ZUR KONFORMITAT MIT CE-REGELN

(Giilt nur fir Europa)
Wir erklaren eigenverantwortlich, dass dieses Produkt den Bestimmungen der Richtlinien 98/37/EC,
2004/108/CE und 2000/14/CE des Europaischen Rates entspricht.
Die nachfolgenden Standards wurden in Betracht gezogen.
180 7112/7113/7916/7917/7918/8380/11682
(EN1SO 12100-2, EN 1S011681-1 und CISPR12)
Anhang V. Informationen zur Gerauschentwicklung finden Sie im Kapitel Spezifizierungen
Kontrollbehérde: 0404, SMP Svensk Maskinprovning AB, Fyrisborgsgatan 3, SE-754 50, Uppsala,
Schweden, hat die EU-Priifung geméB Artikel 8, Absatz 2c, Paragraph 3 durchgefiihrt. Die benannte
Korperschaft hat das Zertifikat {iber die EU-Priifung Nr. 404/09/1305 gemé&B Anhang VI, Absatz 4

Turkce

AB UYGUNLUK BEYANI

(Sadece Avrupa lilkeleri igin gegerlidir)
Yegane sorumlulugumuz altinda, bu Griiniin 98/37/EC, 2004/108/EC ve 2000/14/EC sayili Konsey
Yénergesine uygun oldugunu beyan ederiz.
Asagjidaki standartlar dikkate alinmistir.
1SO 7112/7113/7916/7917/7918/8380/11682
(EN1S012100-1/2, EN ISO11681-1 ve CISPR12)
Ek V. Griiltli emisyonlari hakkinda bilgi iin, teknik 6zellikler bdlimiine bakin.
Onay kurulugu: 0404, SMP Svensk Maskinprovning AB, Fyrisborgsgatan 3, SE-754 50, Uppsala,
Isveg, Madde 8, bent 2c, paragraf 3'e gére AB tipi bir inceleme gergeklestirmistir. Onay kurulusu, Ek
VI, bent 4'e gore 404/09/1305 No'lu AB tipi inceleme belgesini diizenlemistir.

ausgestellt
EK AHAQZH ENAPM NIZM Y

EAANVIKa
(Edpappoletat pévo yia tnv Eupwrm)

AnA@voupe pe amokAEIOTIKY pag eubuvn OTL auTo To TIPOIOV BpiokeTal o€ ouppodpdWan He TIG

odnyieg Tou Evpwraikol ZupBuliou 98/37/EK, 2004/108/EK kat 2000/14/EK.

Tanapakdtw mpotuna €xouv AndBei unogny.

180 7112/7113/7916/7917/7918/8380/11682

(ENISO 12100-2, EN 1S011681-1 kat CISPR12)

Napapmua V. MNa minpodopieq OXETIKA pe TV exmoprr| BopiBou, BAENE Tiq Tpodiaypades Tou

Kedahaiov.

0 koworoinpévog opyavioudsg 0404, SMP Svensk Maskinprovning AB, Fyrisborgsgatan 3, SE-754

50, Ouwu)\u Zounbdia éxet éxeiuym Hia e&€taon Tunov EK oupdwva pe 1o Apepo 8, n Siragn 2y,
3.0 PYQVIOHOQ £XEL EKBWOEL 0 eggTaong Turnou EK pe

apiBpo 404/09/1 305 cuuq)mvu ue To Mapdpmpa VI, Siatagn 4.

Romana DECLARATIE DE CONFORMITATE CE

(Valabil numai pentru Europa)
Declaram pe proprie raspundere cé prezentul produs este in conformitate cu directivele Consiliului
98/37/CE, 2004/108/CE si 2000/14/CE.
S-a tinut cont de urmatoarele standarde.
18O 7112/7113/7916/7917/7918/8380/11682
(EN1S012100-1/2, EN 1SO11681-1 si CISPR12)
Anexa V. Pentru informatii legate de emisiile de zgomote, vedeti specificatiile capitolului.
Organism de certificare: 0404, SMP Svensk Maskinprovning AB, Fyrisborgsgatan 3, SE-754 50,
Uppsala, Suedia, a efectuat verificarea tip UE conform articolului 8, clauza 2c, paragraf 3. organismul
de certificare a eliberat certificatul de verificare tip UE nr. 404/09/1305 conform Anexei VI, clauza 4.

Polski DEKLARACJA ZGODNOSCI Z EC

Slovens¢ina EC DEKLARACIJA O SKLADNOSTI

(Tylko dla Europy)
Deklarujemy z petna, wytaczng odpowiedzialnoscia, ze produkt spetnia wymogi Dyrektywy Rady
98/37/EC, 2004/108/EC i 2000/14/EC.
Uwzgledniono réwniez nastepujgce normy.
1SO 7112/7113/7916/7917/7918/8380/11682
(EN 1SO12100-1/2, EN ISO 11681-1i CISPR12)
Zatgcznik V. Informacje na temat poziomu hatasu znajduja sie w czesci Specyfi kacje.
Instytucja wiasciwa: 0404, SMP Svensk Maskinprovning AB, Fyrisborgsgatan 3, SE-754
50, Uppsala, Szwecja, przeprowadzita kontrole zgodnie z wymogami UE i w zgodnie z
postanowieniami Artykutu 8, klauzula 2c, paragraf 3. Instytucja wiasciwa wydata zgodny z
wymogami UE certyfikat kontroli nr 404/09/1305, zgodnie z Zatgcznikiem VI, klauzula 4.

(Velja le za Evropo)
Z izkljuéno odgovornostjo izjavljamo, da je ta izdelek v skladu z direktivo Sveta 98/37/EC, 2004/108/EC
in 2000/14/EC.
Upostevani so bili naslednji standardi:
180 7112/7113/7916/7917/7918/8380/11682
(EN1S012100-1/2, EN 1SO11681-1in CISPR12)
Dodatek V. Za informacije v zvezi z emisijami hrupa glejte specifikacije poglavja.
Obvesceno telo: 0404, SMP Svensk Maskinprovning AB, Fyrisborgsgatan 3, SE-754 50, Uppsala,
Svedska, je izvedla pregled tipa EU v skladu z Clankom 8, stavek 2c, odstavek 3. Obveséeno telo je izdalo
potrdilo za pregled tipa EU §t. 404/09/1305 v skladu z Aneksom VI, stavek 4.

Magyar EU MEGFELELOSEGI NYILATKOZAT

(Csak Eurdépara vonatkozik)
Felelésségtink tudataban kijelentjiik, hogy ez a termék megfelel a 98/37/EC, 2004/108/EC és 2000/14/
EC iranyelveknek.
Az alabbi szabvanyokat vettilk figyelembe:
180 7112/7113/7916/7917/7918/8380/11682
(EN1SO12100-1/2, EN ISO 11681-1 és CISPR12)
V. fiiggelék. A zajkibocsatési adatokat illetéen tekintse meg a Miszaki adatok c. fejezetet.
Tanusitd szervezet: 0404, SMP Svensk Maskinprovning AB, Fyrisborgsgatan 3, SE-754 50, Uppsala,
Svédorszég. A szervezet elvégezte az EU mindsitd vizsgélatét a 3. paragrafus, 8. bekezdés, 2c.
pontja alapjan. A tanlsité szervezet az EU bevizsgalésrdl tanusitvényt allitott ki, az alébbi szamon:
404/99/1305 az Annex VI, 4. pontnak megfelelden.

Representative office in Europe

Hitachi Power Tools Europe GmbH
Siemensring 34, 47877 Willich 1, F. R. Germany

Head office in Japan

Hitachi Koki Co., Ltd.

Minato-ku, Tokyo, Japan

Shinagawa Intercity Tower A, 15-1, Konan 2-chome,

30. 6. 2009

4 A

K. Kato
Board Director

C€

@ Hitachi Koki Co., Ltd.

906
Code No. E99003091 G
Printed in China




